Medzi nimi sa vyskytuja druhy a biotopy v nadich podmienkach bezné, ale aj vzicne, na
ochranu ktorych st vyhlasené chranené iizemia.

Okrem priamych zisahov ktoré sa prejavia v priamej likvidacii biotopov, bude
dochadzat’ pri stavebnych pracach aj k nepriamym vplyvom - zne€istovaniu ovzdusia
vyfukovymi plynmi a pradnostou.

V  obdobi vystavby predstavujii riziko ovplyvnenia biotopov a rastlinstva
prostrednictvom znegistenia alebo degraddcie inych zloziek prirodného prostredia. Nemozno
ich vylugit' v pripade znecistenia vodného a pddneho prostredia tnikom ropnych produktov a
inych nebezpeénych litok z mechanizmov a dopravnych prostriedkov vyuZivanych pri
demontazach, stavebnych pracach, prip. vyruboch porastov. V pripade doslednej udrzby a
kontroly ako aj dodrziavania prevadzkovych predpisov mozno tieto vplyvy povazovat za
mélo pravdepodobné, ale s ohladom na rozsah a plosnost” prac ich nemoZno tplne vylagit,
napriklad v pripade mimoriadnych a havarijnych situacii. Rozsah dopadu na rastlinni zlozku
a biotopy sa v takomto pripade predpoklada lokalny, ale s dlhodobym t¢inkom.

K potencidlnym nepriamym vplyvom mozno zaradit aj pripadné ovplyvnenie
hydrologického rezimu povrchovych a podzemnych vod, ku ktorému by mohlo ddjst’ pri
tipravach pristupovych ciest, zemnych précach a pod. Nepriaznivy dopad sa mdZe reilne
prejavit’ v pripade nelesnych biotopov krizovanych linii mokradi.

Nevyhnutnym predpokladom vystavby komunikécie je priprava Gzemia. Ktord
spotiva, okrem iného, v likvidacii drevin v trase buducej rychlostnej cesty.

Na zéklade jednoduchého vyhodnotenia ploch zaberu mozno kondtatovat' najvicsi
plosny zaber vegetacie vo variante 2 modrom (cca 168 780 m’). najmensi ziber vo variante 1
ervenom (cca 106 230 m?).

Vyznamnym vplyvom na ekosystémy je ich fragmenticia, ku ktorej dochidza najmi
pri povrchovych liniovych stavbach a je povazovana za jednu z hlavnych pricin vymierania
druhov. Pozemné komunikécie rozdeluji populdcie Zivogichov do mensich, casto
izolovanych jednotiek. Mensie populécie sa stavajii menej stabilnymi, st vystavené vicsiemu
predatnému tlaku, zniZuje sa dostupnost ukrytov a potravy a mdzu byt ohrozované
genetickymi chorobami. Dosledky fragmentécic sa daju znizovat’ zmierfujicimi opatreniami
— ako st priechody v migraénych bariérach. Nimi sa ale nenahradi strata biotopu.

Najvyznamnejsie sa negativny efekt fragmenticie prejavuje pri ekosystémoch
vodnych tokov a pri ekotonovych spologenstvich na rozhrani dvoch rozdielnych biotopov
(napr. pol'nohospodarska krajina — stvisly porast), nakolko tieto obycajne plnia v krajine
funkciu biokoridorov a su priestorom zvy3eného pohybu — migracie organizmov. V pripade
prerusenia takychto biokoridorov cestnou komunikéciou, dochadza prave na tychto miestach
k Gastym zrazkam so zverou. Zivotichy si nitené prekondvat' pri svojej migracii
neprirodzené prekazky, pritom &asto zahynu pri zrazkach s automobilmi, pripadne nie su
vobec schopné migrovat'.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky rychlostnej cesty bude negativne vplyvat’
na Zivotichy, ktoré maji v dotknutom Koridore svoje pobytové a potravné biotopy. Kazda
d'algia linova stavba vytvori v tomto tizemi bariéru, ktora vyrazne obmedzi moznosti migracie
zveri - §eliem, ale aj inych terrestrickych cicaveov, vydry, vtakov. Aj napriek zmiernujicim
opatreniam (oplotenie. protihlukové steny, ekodukty a podchody) nemozno vylucit mortalitu
chranenych druhov  Zivocichov. Bariérové posobenie liniovej stavby v azemi, - resp.
kumulativny ¢inok viacerych liniovych stavieb sa mdze prejavil' v postupnej genetickej
izoldcii populacii chranenych druhov.

Vyznamnym  potencialnym - vplyvom méze byt znetistenie podzemnych a
povrchovyeh vod, ako aj ovplyvnenie vodného a biochemického rezimu (predovietkym pri
vystavbe tunclov). ktoré moze sposobit’ negativny vplyv na biotopy a druhy. ktoré s na to
citlivé.



Negativnym vplyvom vystavby rychlostnej cesty je aj moZnost’ rychleho nastupu
expanzivnych a invéznych rastlin na miesta pokodené, alebo narudené pocas vystavby.
Sireniu invaznych rastlin nie je mozné zabrénif, uZ v sudasnosti sa v Uzemi vyskytuje
zlatobyl a kridlatka. Vysledkom je oslabovanie a iistup povodnych spolocenstiev.

Najvzacnejsie Casti prirody dotknutého Gzemia si predmetom ochrany v ramci
narodnej siete velkoploinych a maloplosnych chranenych tizemi. Tieto vplyvy budui opisané
v Easti V zavereéného stanoviska.

Po ukondeni realizicie stavebnych prac sa rozsah dopadu na fléru a faunu vyrazne
znizi. NezniZi sa ale v pripade vplyvov na faunu, a to najmi z hl'adiska bariérového efektu,
ked novy technicky liniovy prvok bude pre ne predstavovat’ prekazku migracie (u
terrestrickych druhov). Navrhované protihlukové steny zase modzu tvorit' prekazku pre
migraéné trasy vidkov a netopierov.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na faunu, fléru a biotopy poéas vystavby si vyznamné s najvicsim zaberom vo
variante 2 modrom.

Vplyvy na fléru a biotopy pocas prevadzky st malo vyznamné.

Vplyvy na faunu pocas prevadzky st mdlo vyznamné s najviésim zaberom vo variante 2
modrom.

VPLYVY NA KRAJINU

Vplyvy na Struktiru krajiny a scenériu

Variantné rieSenia rychlostnej cesty R2 st vedené v krajine, v ktorej scenérii sa
striedajii Giseky polnohospodarskej krajiny s trvalymi trdvnymi porastmi, rozptylenou
krajinotvornou zelenou, s brehovou a sprievodnou zelefiou vodnych tokov, preruSované
zastavanym Uzemim sidiel vidieckeho charakteru a arealmi priemyselnych aktivit. Z pohl'adu
Struktiry a vyuZivania krajiny nastane zmena v pomere prvkov vyuzitia zeme v dosledku
umiestnenia navrhovanej ¢innosti v priestore. Pribudne d'alsi prvok dopravnej infrastruktiry
v neprospech ostatnych ¢asti krajiny, prevazne prirodného a poloprirodného charakteru.

Medzi najvyznamnejSie vplyvy pri vystavbe navrhovanej innosti mozno zaradit
vznik a budovanie stavebnych dvorov, zemnikov, skladky humusu a pristupovych
komunikacii na stavenisko. Po ukon&eni vystavby bude technické dielo zaglenené do krajiny
pomocou sadovnickych a vegetaénych Gprav, ktoré budi plnit’ funkeiu protieréznej ochrany
svahov zemného telesa a zmiernia negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie. Na
nasypovych a zarezovych svahoch telies vietkych komunikacii budi realizované vegetainé
upravy tak, aby vznikla stvisld kompaktnd masa zelene s pestrou a farebnou Struktarou.

Pocas prevadzky bude v savislosti s hodnotenim vplyvov na krajinu a jej Struktiru
pokracovat’ vplyv, ktory nastane uz pocas vystavby, a to zmena krajinnej Struktary. pretoze
pribudnii nové antropogénne objekty.

Navrhovana ¢innost’ svojim technickym a funkénym prevedenim zmeni v podstatnej
miere sticasni §truktiru a vyuzivanie krajiny. K dopadom eliminujicim v maximalnej miere
dosledky vybudovaného technického diela bude dochadzat pri Struktire pol'nohospodarsky
vyuzivaného Gzemia a stasti pri prechode koridoru rychlostnej cesty cez zastavené tizemia
miest a obei.

Liniova stavba vytvara v krajine novy bariérovy element. Stavba rozdeluje
pol'nohospodarske pozemky na mensie &asti, ¢asto nevhodného tvaru, ktoré nie st vhodné na
d'alsie obhospodarovanie. Preruienia zauzivanych pol'nych ciest si vynucuje ich preloZenie
do novej polohy tak. aby bola zabezpecend bezproblémova dostupnost’ k pozemkom. Na
niektorych miestach nova rychlostna cesta prerusi cestu medzi obcou a jej Castou, tu je tiez



potrebné riesit’ prelozku cesty a pocitat’ s bariérovym G&inkom spojenym nielen s fyzickym
prekondvanim  bariéry, ale aj s psychickym G¢inkom na obyvatel'stvo, Zijice v obei.
Rychlostnd cesta v blizkosti sidla byva spravidla opatrena oplotenim a protihlukovymi
stenami, ¢o eSte znasobuje dojem prekazky v izemi.

Technické a urbanistické prvky st vplyvy vnimané ako negativne dopady na krajinu
a jej Struktiru. Predovietkym je potrebné uvedomit’ si a zaCat' vnimat' postavenie (resp.
budovanie) technického prvku v scenérii a jeho uplatnenie v reliéfe zasiahnutych oblasti a v
chranenych tizemiach prirody a krajiny.

Hodnotenie vnimania krajiny sa odliSuje v zavislosti na osobnej skusenosti,
socialneho a kultirneho zizemia, oakavania aj odbornosti a je preto vel'mi individudlne. Za
najzavaznej$i vizualny zasah do krajiny sa povaZzuje vedenie trasy rychlostnej cesty v
hibokych zarezoch alebo na vysokych mostoch. Vystavba a prevadzka navrhovanej stavby
ovplyvni scenériu krajiny na ¢as vystavby a edte dlho po jej ukonceni, kym sa vegetatnymi
Gipravami podari stavbu do tejto scenérie za¢lenit'. Z hl'adiska krajinnej scenérie predstavuje
najviicsi zasah realizicia ndroénych technickych objektov (velké mostné objekty,
mimotiroviiové krizovatky, tunelové portaly, Gpravy vodnych tokov), najmenej byva
ovplyvnena scenéria krajiny v tusekoch, kde je trasa vedend len na nizkych nésypoch a v
Grovni terénu. Velkym a citlivo vnimanym zasahom je odstrénenie vegetdcie v trase stavby.
Za najvyznamnejsie vplyvy vo vztahu ku krajine povazujeme u vietkych troch variantov
vedenie trasy v km 7,000-8,000, kde R2 vytvara bariéru medzi obcou Bohtifiovo a jej ¢astou
Tiba a zérovei prechodom okrajom stvislejsicho porastu vyzaduje vyruby vi¢sicho rozsahu
(mimo chrénené tzemie). Pri modrom variante je d’alsim konfliktnym usekom cea km
11,000-12,000 a 13,000-14,000, kde trasa prechadza okrajom Koniarskej a Plesivskej planiny
na hranici vyznamnych chranenych tizemi, pri¢om tiez vyzaduje vyruby rozsiahlych ploch
vegetdcie. Pri Gervenom a fialovom variante je konfliktny usek pred vstupom do portalovej
Casti tunela Plesivec pri prechode cez zahradkarsku lokalitu v Pledivei.

Navrhované rychlostna cesta bude mat’ vplyv na estetické vnimanie volnej krajiny a
scenérie obyvatelmi. V tusekoch volnej krajiny bude trasa rychlostnej cesty vytvaral
zretelnt zmenu krajinného priestoru v jednotlivych tsekoch, ale nemeni viak kultirno-
historické usporiadanie tzemia. V dolnych tsekoch nivy vodnych tokov sa budd tvorit
nové pohladové dominantné krajinné priestory v mensej miere ako je dotknuty krajinny reliéf
(ndsypy). Pri rozhodovani miery negativneho vplyvu je potrebné akeeptovat' fakt, Ze ide o
rozhodovanie subjektivne.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na $truktaru krajiny a scenériu po¢as vystavby su vyznamné.
Vplyvy na Struktiru krajiny a scenériu st vyznamné.

Vplyvy na chranené dzemie

Trasa rychlostnej cesty R2 je navrhovana v (izemi, v ktorom plati okrem zakladného —
I.stupha ochrany, aj vy3si stupeii ochrany v zavislosti od kategérie chraneného uzemia,
ktorym trasa prechadza. V Gzemi sa nachadza Narodny park Slovensky kras. v ktorom plati 3.
stupen ochrany, v jeho ochrannom pasme plati 2. stupen ochrany. Okrem NP je trasou
rychlostnej cesty dotknuty chraneny areal Alivium rieky Slana, kde plati 3.stupen ochrany. Z
hl'adiska vplyvov navrhovanych variantov rychlostnej cesty R2 na chranené uzemia prirody
mozno oc¢akavat’:
- priamy zaber ¢asti chranenych dzemi,
- ovplyvhovanie predmetov ochrany v chranenych tzemiach hlukom. osliovanim
reflektormi a znecistenim ovzdusia.

Jednotlivé varianty rychlosinej cesty prechadzaj:
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Vplyvy na NP Slovensky kras a chraneny areal Alivium rieky Slana

Variant 1 zasahuje do jedného chraneného uzemia NP Slovensky kras s 3. stupfiom
ochrany povrchovo na cca 0,6 % dizky trasy variantu. Vo vztahu k chranenému \izemiu
dojde k priamemu zaberu ¢asti CHU objektmi tunelovych portalov, pristupovej komunikécie.

Pocas prevadzky je mozné ovplyviiovanie bezprostredného okolia hlukom, emisiami
skodlivych latok z dopravy a osvetlovanim. V tunelovom tseku trasa prechadza cez krasové
uzemie, bohaté na jaskyne a podzemné priestory. Cca 300 m od osi rychlostnej cesty vo
variante 1 Cervenom eviduje Sprava slovenskych jaskyn Hamorské jaskyne. Nadmorska
vyska vchodov je 335 az 340 m., tzn. cca 90 m nad droviou Gstia tunela. V km cca 13,000 —
15,000 je trasa rychlostnej cesty vedena paralelne v blizkosti CHA Slan, ¢o sice nesposobuje
priamy zaber, ale CHU bude ovplyviiované osvetlovanim, hlukom a emisiami 3kodlivych
latok z dopravy.

Variant 2 modry zasahuje do | chréneného tuzemia NP Slovensky kras s 3. stupfiom
ochrany na cca 2,9 % dizky trasy. Vo vztahu k chrinenym tzemiam dochadza k tesnému
stibehu s NP Slovensky kras a zaroven s NPR Pod Straznym hrebefiom bez priameho zasahu
do CHU. K priamemu zasahu do okrajovej Gasti dochadza v k.. Plesivec, kde v zdbere
stavby st xerotermné krovité spologenstva na juznych svahoch Plesivskej planiny. Okrem
priameho zasahu méze dochadzat aj k ovplyviiovaniu hlukom a osvetl'ovaniu. V Gseku cca
14,000 — 15,800 je trasa R2 vedena v subehu a v blizkosti CHA Slana, chraneny aredl bude
ovplyviiovany hlukom, osvetl'ovanim a zvysenou produkciou skodlivych latok z dopravy.

« Variant 3 fialovy zasahuje do dvoch chranenych izemi s 3.stupiiom ochrany, celkova
dizka zasahu trasy variantu do CHU je cca 0,6 %. Do okrajovej ¢asti NP Slovensky kras
zasahuje vychodnym tunelovym portidlom. Pocas prevadzky je mozZné ovplyviovanie
bezprostredného okolia hlukom, emisiami $kodlivych latok z dopravy a osvetl'ovanim.

V tunelovom useku trasa prechadza cez krasové tuzemie, bohaté na jaskyne a
podzemné priestory. Cca 115 m od osi rychlostnej cesty vo variante 3 fialovom eviduje
Spréava slovenskych jaskyit Hamorské jaskyne. Nadmorska vyska vchodov je 335 az 340 m
n.m., tzn. cca 90 m nad droviiou Gstia tunela Plesivec. V useku cca km 14,190 — 14,310
prechédza trasa cez CHA Sland, ktory kriZuje mostnym objektom. Vystavba mostu si vyZiada
Gpravu brehov a koryta rieky v plosnom priemete mosta. V useku cca km 14,300 - 15,750
vedie trasa v tesnom subehu s CHA Slana chraneny areal bude ovplyviiovany hlukom,
osvetl'ovanim a zvy$enou produkciou Skodlivych latok z dopravy.

V blizkosti navrhovanej trasy R2 sa nachadzaju:

- zamokrené plochy vpravo od cesty I/16 v k.i Gemer,
- mrtve rameno Slanej v Bohunove,
- mokré luky pri ihrisku v Coltove.

Mftve rameno Slanej v Bohuiiove a mokré laky pri ihrisku v Coltove nebudu stavbou
ovplyvnené, nakolko trasa vietkych navrhovanych variantov rychlostnej cesty prechadza v
dostatoénej vzdialenosti a medzi navrhovanou stavbou a uvedenymi zamokrenymi plochami
prechadza aj v si¢asnosti hlavny cestny t'ah cesta I/16.

V pripade prelozky cesty 1/16 na zadiatku Gseku, ktord je nevyhnutna, plochy s
krovitym porastom vpravo od cesty /16 v katastri obce Gemer sa nachadzaju v tesnej
blizkosti cesty I/16 a pri ricdeni prelozky s najvdcsou pravdepodobnostou ddjde k ich
likvidacii.

Hodnotenie vplyvov zameru na integritu lokalit

Ako preukazuje zhodnotenie podla predchadzajucej casti, u viacerych predmetov
ochrany dochéadza pri zamere R2 Tornal'a - Gombasek k mierne negativnemu vplyvu a to vo
vietkych variantoch. Nikde sa viak nekon3tatuje zistenie vyznamne negativneho vplyvu v
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pripade fialového a Gerveného variantu. V. pripade modrého variantu viak bol zisteny
vyznamne negativny vplyv na populdciu vyra skalného v CHVU Slovensky kras.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na prvky chranené Uzemia a predmet ich ochrany potas vystavby sd vyznamné
s najvatsim zaberom u variantu 2 modrom.

Vplyvy na prvky chranené tizemia a predmet ich ochrany potas prevadzky s vyznamné
s najvicsim zdberom u variantu 2 modrom.

Vplyvy na ekologickd stabilitu a prvky uzemného systému ckologickej stability

Takmer cela trasa vedenia prechadza Gzemim, kioré je hodnotené ako priestor
ekologicky mierne nestabilny so strednou ekologickou kvalitou, lokalne je ekologicka
stabilita nizia, prip. vyssia. Toto hodnotenie zodpoveda intenzivnemu pol'nohospodarskemu
vyuzivaniu krajiny, ale s relativne ¢astym vyskytom ekostabilizujtcich prvkov (roztrisend
NDV, liniové porasty drevin popri tokoch &i pol'nych cestéch, plochy TTP).

Uzemie, ktorym prechadzaju navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty R2
najmi v Gseku od Plesivea aZ po koniec navrhovaného tseku, je saéastou biokoridorov a
biocentier az provinciondlneho vyznamu. V biocentrach si vytvorené predpoklady pre
koncentrovanii existenciu populacii beznych aj vzacnych organizmov — rastlin aj zivocichov.
Biokoridory umoZiujd ich komunikéciu, prenikanie a direnie v roznych smeroch a to tak
vodnou cestou ako suchozemskymi koridormi. Silny antropogénny tlak vytvoril v tzemi
prekazky, kioré uz v ghdasnosti posobia bariérovo — liniové stavby ako frekventovana cesta.
eleznitna trat, velké aredly kameiiolomov a pod. a ktoré su hlavnou osou tzemného
systému stresovych faktorov. Rychlostna cesta R2 bude v novej polohe vytvarat' v krajine
novy liniovy prvok s bariérovym pdsobenim. Jednotlivé varianty navrhovanej R2 sa
dostivaji do konfliktu s prvkami tizemného systému ckologickej stability v nasledovnom
rozsahu:

Variant | erveny

Km 5,160 Krizovanie regionalneho biokoridoru altvium rieky Sland

Km 7.000 — 8,000 Zasah do regiondlneho biokoridoru ekoténovych spologenstiev na
rozhrani lesaa TTP

Km 9,665 Krizovanie regionalneho biokoridoru alGvium rieky Slana

Km 12,630 Krizovanie regionalneho biokoridoru alivium rieky Slana

Km 12,630-15,370 Tesny stbeh s regionalnym biokoridorom aliivium rieky Slana

Km 13,600 — 17,026 Trasa pretina izemie biokoridoru nadregiondlneho vyznamu
Aggtelecky kras -Koniarska planina — Slovensky raj a NRBk
Gemerska pahorkatina - Silicka planina - Horny vrch — Zadielska

dolina
Variant 2 modry

Km 5,325 Krizovanie regionalneho biokoridoru altvium rieky Slana

Km 7,225 -7.875 Tesny subeh s regionalnym biokoridorom aliivium rieky Slana

Km 11,415 11,790 Tesny stbeh az narusenie regiondlneho biokoridoru aldvium
rieky Sland

Km 12,000 Krizovanie regiondlneho biokoridoru Alivium Stitnika

Km 12,000 - 13.300 Trasa pretina Gzemie biokoridoru nadregionalneho vyznamu
Aggtelecky kras -Koniarska planina - Slovensky raj

Km 13.000 — 14,000 Trasa prechadza na rozhrani biocentra a biokoridoru na j uznych
svahoch Plesivskej planiny

Km 14,000 -17.507 Trasa pretina Gzemie biokoridoru nadregiondlneho vyznamu

Aggtelecky kras — Koniarska planina — Slovensky raj a NRBK
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Gemerska pahorkatina - Silicka planina - Horny vrch —
Zadielska dolina
Variant 3 fialovy

Km 5,340 Krizovanie regionalneho biokoridoru aldvium rieky Slana
Km 7,000 - 8,000 Zasah do regionalneho biokoridoru ekotonovych spolotenstiev
na rozhrani lesa a TTP
Km 10,275 Krizovanie regionalneho biokoridoru altivium rieky Slana
Km 14,200 - 15,855 Tesny stbeh az naruenie regionalneho biokoridoru alivium
Km 14,200 - 17,575 Trasa pretina uzemie biokoridoru nadregionalneho vyznamu

Aggtelecky kras - Koniarska planina — Slovensky raj a NRBk
Gemerska pahorkatina - Silicka planina - Horny vrch -
Zadielska dolina

V miestach krizovania s biokoridormi moZno ocakavat' zvyseny pohyb zveri a tym
zvySené riziko zrazok so zverou a tym aj dopravnych kolizii.

V altiviu rieky Slana bude trasa rychlostnej cesty R2 predstavovat’ zarovefi bariérovy
prvok v migracii vtakov paneurépskou migra¢nou trasou eurépskeho vyznamu.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na prvky USES pocas vystavby sit malo vyznamné, doc¢asné.
Vplyvy na prvky USES pocas prevadzky st malo vyznamné.

VPLYVY NA URBANY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME
Vplyvy na polnohospoddarstvo

Vplyv navrhovanej ¢innosti na pol'nohospodarsku vyrobu je identifikovany negativne
z hladiska zaberu polnohospodarskej pody, ato aj pocas vystavby aprevadzky.
Eliminujicim faktorom je aj vytvorenie novej bariéry pre prechod pol'nohospodarskej
techniky a rozdrobenie pozemkov.

Vplyvy na lesné hospodadrstvo

Vplyv vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti na lesné hospodarstvo sa otakava
zaberom lesnej pddy a stratou produkcie drevnej hmoty. Pocas vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty R2 musi byt zabezpedend pristupnost’ lesohospodarskej techniky pre
obhospodarovanie izemia a tato je zachovana aj v technickom rieSeni (mosty). V porovnani
s dopadom na pol'nohospodarstvo je tento dopad ovel'a mensi.

Vplyvy na vodné hospodarstvo

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky Sland a Stitnik si v priamom kontakte s
navrhovanou ¢innostou. Vplyvy st uvedené v podkapitole Vplyvy na povrchové a podzemné
vody.

Variant 1 ¢erveny a variant 3 fialovy prechadzaju v blizkosti vodarenského zdroja
Plesivec. Vplyvy st uvedené v podkapitole Vplyvy na povrchové a podzemné vody.

Variant 2 modry krizuje v km 11,5 vodohospodarsky objekt — hat' pre mali vodni
elektraren na rieke Sland vrdtane objektu malej vodnej elektrarne, ktory moze byt priamo
ovplyvneny. Mieru ovplyvnenia mozno postdit’ az po presnom zamerani izemia.

Vplyvy na protipovodiovii ochranu uzemia

Vplyv na protipovodiiovi ochranu tzemia nie je predpokladany.
Vplyvy na priemyselmi vyrobu, technické arealy a nevyrobné ¢innosti

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 vo variante 3 fialovom priamo ovplyvni areal
vyroby kameniva (Kam-bet. s.r.o.. Coltovo) a aredl vyroby ziviénych zmesi (IS Kosice. a:s.).
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ktoré st v sicasnosti v previadzke a pravdepodobne bude potrebna asanacia prevadzkovych
objektov vyroby.

V ramci regionu navrhovani ¢innost priaznivo ovplyvni vyrobné aj nevyrobné
&innosti a podnikatel'ské aktivity, ktoré umozni vybudovana rychlostna cesta R2 s moznostou
napojenia dotknutej cestnej sicte v mimotroviiovej krizovatke Plesivec.

Vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch

Navrhovana rychlostna cesta R2 negativne neovplyvni sigasné Cinnosti sluzieb v
dotknutom izemi, naopak budd ovplyvnené pozitivne, najmi sluzby verejného stravovania a
to potas vystavby. Dali rozvoj sluzieb v dotknutom tizemi mo7e byt' podmieneny vystavbou
pripadnych vyrobnych aredlov, ktoré po uvedeni rychlostnej cesty R2 do prevadzky buda
vyuzivat' dostupnost tizemia dobudovanou dopravnou infrastruktirou.

Variant 1 ¢erveny v km 10,5 zasahuje do rekreaénej oblasti - zahradkarskej osady pri
retenénych nadrziach, pricom zabera ¢ast’ plochy, kde bude pravdepodobne potrebna asandcia
zihradnych chatiek. Rozsah asandcii bude moZné spresnit’ az po presnom zamerani (izemia.
Variant 3 fialovy zahradkérsku osadu obchadza v tesnej blizkosti, pricom tu moéze byt
nepriamy vplyv poéas razenia tunela. Variant 2 modry v km 13.2 — 133 prechadza v blizkosti
rekreagnej oblasti — zahradkarska osada pri ZSR depo, moze tu ddjst’ k nepriamym vplyvov.

Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty R2 bude mat’ pozitivny vplyv na cestovny
ruch, dotknuté a aj $irsie tizemie patri najmi mnoZstvom jaskyn k vyhladavanym prirodnym
krisam Slovenska a zlepienie dopravnej dostupnosti je predpokladom aj pre intenzivny
rozvoj cestovného ruchu. Navrhovana &innost bude mat pozitivny vplyv aj na rozvoj
cyklotrés a turistickych nauénych chodnikov.

Variant 2 modry priamo zasiahne aredl futbalového ihriska Plesivec, kde bude
potrebné asanovat’ aj 2 prevadzkové objekty (3atne a socidlne zéazemie Sportového klubu FK
Plesivec).

Vplyvy na existujticu infrastruktiru

7 hladiska vplyvov na infrastruktiru je potrebné k vyznamnym vplyvom vystavby
navrhovanej Ginnosti zaradit kolizie s existujiicimi inZinierskymi sictami a dalSou
technickou infrastruktirou, pri¢om tieto s rieené ako vyvolané investicie.

Vplyvy na dopravny systém a dopravmi infrastruketiru

Nayrhovana éinnost sa zaobera vybudovanim parcidlneho tseku rychlostnej cesty R2,
ktory je stidastou celého tahu R2. Vzhl'adom na to, Ze nadviizujuce Useky rychlostnej cesty
R2 si uZ ¢iastoéne v prevadzke, dobudovanim celého tiseku a sprevadzkovanim kapacitnej
komunikacie ddjde k prerozdeleniu dopravy na ceste 1/16, ¢o bude mat' pozitivny vplyv
najmé na plynulost’ a bezpeénost premdvky. Negativne vplyvy budi pésobit’ iba potas
vystavby a to obmedzenim dopravy na dotknutej cestnej sieti.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na urbany komplex a vyuzitie zeme pogas vystavby st mélo.

Vplyvy na urbany komplex a vyuZitie zeme pocas prevadzky st mélo vyznamné (v pripade
vplyvov na dopravu vyznamné).

VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY, VPLYVY NA
ARCHEOLOGICKE A PALEONTOLOGICKE ~ NALEZISKA, VPLYVY NA
VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY

Na zdklade su¢asnych poznatkov nie je predpoklad dopadu vystavby alebo previdzky
navthovaného vedenia na kultirne a historické pamiatky. paleontologické naleziska
a vyznamné geologické lokality.

V' dotknutom tzemi je predpoklad vyskytu archeologickych nalezisk (sidliskové
aredly a pohrebiskd). Réznymi stavebnymi pracami moze dojst’ k poskodeniu



archeologickych lokalit, ktoré st chrinené zakonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu. Aby sa prediSio ich zniCeniu je potrebné lokality preskumat’ archeologickym
vyskumom.
Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti vplyvy (zaber Gizemia) na archeologické
lokality o¢akavame v nasledovnych usekoch rychlostnej cesty R2:
- Variant 1 €¢erveny v km 3,0 — archeologicka lokalita v k.i. Gemerska Panica
- Variant 3 modry v km 3.2 - archeologicka lokalita v k.. Gemerska Panica
Navrhovana trasa vedenia neprechadza Ziadnou geologicky vyznamnou lokalitou.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy nie st identifikované.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI
(Natura 2000)

Vplyvy na CHV U Slovensky kras

Trasa navrhovanych variantov rychlostnej cesty R2 prechadza cez C HVU Slovensky
kras. U jednotlivych variantov je dizka tiseku umiestnena v CHVU rézna. Variant 2 modry
zasahuje do CHVU od km cca 12,000. V CHVU je tak umiestnenych 5,5 km z tohto tseku
R2 (tzn. 31 % celkovej dizky useku). Variant 1 Cerveny zasahuje okrajovo do CHVU
severnym portalom tunela Plesivec a nasledovne od km cca 13,000. Jedné sa o zasah v
celkovej dizke cca 4 km (tzn. 24 % celkovej dizky variantu). V pripade variantu 3 fialového
R2 zasahuje do CHVU od severného portalu Plesivec, tzn. od dizky cca 13,400 km. V CHVU
je umiestnenych celkovo 4,1 km rychlostnej cesty (tzn. 23 % celkovej dizky tohto useku).

Intenzita dopadu projektu sa li$i najmi v zavislosti od predmetov ochrany potencidlne
dotknutych, ktoré sa vyskytuji v okoli rychlostnej cesty R2 Tornal'a - Gombasek.

Predmety ochrany CHVU Slovensky kras budii ovplyviiované tymito vplyvmi:

1. Zaber a znehodnotenie vhodnych hniezdnych biotopov
Tento faktor zatne pdsobit’ na Gizemie a jeho predmety ochrany uz pocas vystavby a po
sprevadzkovani stavby bude pdsobenie trvalé. Celkovo vystavba tohto useku R2 je
umiestnend v samotnom CHVU len z men3ej &asti. V pripade variantu 2 modry vedie cez
CHVU 31 % (5.5 km) celkovej dizky useku, ¢o predstavuje zaber priblizne 24 ha pody, v
pripade variantu 1 ¢erveny vedie cez CHVU 24 % (4 km) celkovej dl?.ky useku, ¢o
predstavuje zaber 18 ha pody a v pripade variantu 3 fialovy vedie cez CHVU 23 % (4.1 km),
¢o predstavuje zaber 17 ha pody.

Casti CHVU so zabratymi pozemkami maju takmer pre vSetky druhy len okrajovy
vyznam. V pripade niektorych druhov viak ddjde priamo k zaberu hniezdnych biotopov.
Zaber hniezdnych biotopov sa dotkne druhov datel’ prostredny, krutohlav hnedy, lelek lesny.
muchérik bielokrky, penica jarabd, prepelica polnd, vyr skalny, Zina siva a strakos obycajny.
U takmer vietkych menovanych druhov sa viak jedna len o minimalny zasah do hniezdnej
populdcie, resp. o zanik jednotlivého hniezdneho teritoria. Populacie tychto druhov v Gzemi
st dostatoéne vel'ké, zasah nepresiahne limit 1 % a moZno ho tak u menovanych druhov
hodnotit' len ako mierne negativny (-1). Rozdielnym je v pripade hniezdneho biotopu len
zasah u vyra skalného, ktorého populacia v tzemi je mald, realizaciou modrého variantu by
doslo k zaniku jedného hniezdneho teritoria, tzn. poltu prevysujiceho 1 % celkovej
populacie druhu v tzemi a zasah tak mozno hodnotit’ u modrého variantu ako vyznamne
negativny (-2).



2. Zaber potravného biotopu
Podobne ako priamy zaber hniezdnych biotopov, rovnako aj zaber potravnych biotopov v
dosledku stavby R2 zaéne pdsobit’ na CHVU uz potas vystavby a bude trvalo pdsobit’ pocas
prevadzky rychlostnej cesty. Celkovo sa tyka rovnako ako v pripade predoslého faktoru o
zéber 17 - 24 ha pddy v zavislosti od variantu. Okrem druhov uvedenych vysSie u zaberu
hniezdneho biotopu sa tento faktor dotkne aj d'alsich druhov, ktoré priamo na mieste, kde sa
mé stavat’, lovia potravu. Jednd sa o d'atl'a &ierneho a véeldra lesného.
Vzhladom ku velkej rozlohe CHVU a zachovalym biotopom v ostatnych Eastiach CHVU
viak tento zasah nebude predstavovat’ az taky vyznamny zasah ako priamy zdber biotopov. u
viicsiny druhov déjde len k zmene priestorového vyuzivania lovisk. Preto vyznamnost' tohto
faktoru sa hodnoti ako neutrdlna (0) aZ mierne negativna (-1) pre dotknuté druhy, kedze
neddjde k zaber kI'i¢ovych potravnych biotopov dotknutych druhov.

3. Riziko kolizie s vozidlami
Riziko kolizii s vozidlami na cestnej sieti patri medzi jedny z najviac problematickych
faktorov pre ochranu niektorych vtagich druhov. ZavaZnost tohto vplyvu sa zvySuje v
zimnom obdobi, kedy snehova pokryvka na poliach spdsobuje koncentraciu dravcov v okoli
cestnej siete, kde si Casto nasypy a okraje ciest bez snehovej pokryvky a umoziuju tak
jednoduchsi zber potravy. Takisto st cesty zdrojom potravy v dosledku Caste] pritomnosti
kadaverov. Obzvlast problematicky je tento faktor pre sovy, ktoré lovia potravu v noci a
mbZzu byt oslepené pri love na cestach prechadzajicimi vozidlami. Preto aj sovy patria medzi
jedny z astejSie zaznamenanych uhynutych vtakov pri koliziach s vozidlami. U vicSiny
dotknutych druhov je zavaznost' tohto vplyvu z dévodu nizkeho rizika kolizii u dotknutych
druhov hodnotena ako mieme negativna (-1), ked'ze nemaju tieto druhy v okoli planovanej
rychlostnej cesty R2 vyznamnejsie loviska. Len v pripade vyra skalného je tento faktor
hodnoteny ako vyznamne negativny (-2).

4. Rusenie hlukom
Dopad hluku v okoli dopravnych stavieb sa niekedy moze povazovat za zavaznejsi problém
ako samotnd mortalita. V désledku vysokej intenzity hluku totiz obhajoba teritérii spevom u
vtadich druhov méze byt problematicka. U vtakov Zijicich v mestach je pritom zname, ze
upravujit dobu spevu do skorich hodin s nizSou troviiou hluku, resp. spievaju hlasnejsie ako
vidky Zijiice mimo miest. V pripade vystavby R2 Tornal'a - Gombasek za zavaznejsi problém
u va&Siny druhov tento faktor nie je predpokladany, ked'ze samotné hniezdiska si vo viciej
vzdialenosti od rychlostnej cesty okrem druhov priamo dotknutych. Preto zéavaZnost tohto
vplyvu u predmetnych druhov je hodnoteny ako neutrdlny (0) alebo mierne negativny (-1)
vplyv.

Vplyvy na UEY Plesivské strane

Variant 2 modry rychlostnej cesty R2 Tornal'a - Gombasek zasahuje priamo do okraju
tohto UEV medzi km 13 a km 14.

Predmety ochrany UEV Plesivské strane budi ovplyviiované najmi tymito vplyvmi.
1. priama likvidacia biotopov
2. ovplyvnenie funkcie biotopov (premostenie-zatienenie, vplyv exhalatov)
3. vytvorenie novej liniovej bariéry
4. kolizie s dopravnymi prostriedkami
5. ru$enie hlukom, osvetlenim

Vystavbou telesa R2 ddjde k nezvratnému zasahu do uzemia s vyskytom biotopu
40A0 = Xerotermné kroviny severozapadne od Plesivea a k likvidacii biotopu curopskeho
vyznamu 40A0 — Xerotermné kroviny na ploche priblizne 1.1 ha.
Hodnotenie vplyvov modrého variantu je preto klasifikované ako mierne negativne (-1) u
ostatnych variantov ako neutralne (0).



Osadenim stavby do tzemia sa vyrazne zmeni vzhl'ad uzemia, zvy3i sa riziko kolizii s
druhmi, ktoré st tu predmetom ochrany a vyuZivaji jaskynné priestory v opustenom lome pri
Plesivei ako pobytové miesto a zimovisko. Ide o druhy netopierov podkovara malé¢ho a
vel'kého. Vyletové otvory z ich pobytovych stanovist' sa priblizia k planovanej rychlostnej
komunikécii na priblizne 50 metrov. Loviskami tychto druhov je rozptylend zelef, okraje a
interiér lesov, preto je riziko kolizie na okraji Plesivskej planiny vysoké. Hodnotenie vplyvov
modrého variantu je preto klasifikované ako mierne negativne (-1) u ostatnych variantov ako
neutrélne (0).

Hlu¢nost a svetelné znedistenie méZe mat’ negativny vplyv na rysa ostrovida a jeho
pobytovii a priestorovii distribliciu v chranenom tzemi. Studia posudzujica vplyv hluku
rychlostnej cesty R2 Tornal'a - Gombasek poukazala na oakéavané prekrocenie pripustnych
limitov hluku vo vzt'ahu k sidlam. [ ked’ to $tidia priamo neuvédza, rovnako mozno o¢akéavat’
negativny dopad aj vo vztahu k zivogichom v UEV Pledivské stréane, ked'ze modry variant
okrajovo do tohto UEV zasahuje. Tento vplyv je mozné predpokladat’ obzvlast u citlivych
druhov ako je rys ostrovid. Hodnotenie vplyvov modrého variantu je preto klasifikované ako
mierne negativne (-1) u ostatnych variantov ako neutralne (0).

Vplyvy na UEV Sland

Vsetky posudzované varianty zasahuji priamo do UEV Slana. Variant 2 modry v
useku medzi km 11 a km 12, variant 2 &erveny v useku medzi km 12 a km 13 a variant 3
fialovy medzi km 14 a km 15. Preto je UEV Slana identifikované ako dotknuté zamerom R2.

Predmety ochrany UEV Slana budii ovplyviiované najmi tymito vplyvmi.

1. priama likvidacia biotopov

2. ovplyvnenie funkcii biotopov (premostenie - zatienenie, exhalaty)
3. vytvorenie novej liniovej bariéry

4. kolizie s dopravnymi prostriedkami

5. oplotenie

6. vyrudovanie sposobené hlukom a osvetlenim.

Vystavbou telesa R2 ddjde k nezvratnému zasahu do tzemia s vyskytom biotopu
91E0* — Luzné vrbovo-topol'ové a jelSové lesy na viacerych miestach rieky Slanej v UEV,
kde R2 bude premost’ovat ricku. Celkovo ide o premostenie, ktoré zaberie plochu asi 0,1 ha u
vietkych variantov, jedné sa tak o plochu biotopu mensiu ako 1 %. Hodnotenie vplyvov
vietkych variantov je klasifikované ako mierne negativne (-1).

Osadenim stavby do izemia vznikne nova liniové bariéra, ktora pretina teritoria vydry
rie¢nej. Tym sa zvy3i riziko kolizii a priameho usmrtenia. Populécia vydry rie¢nej je zistena
na celom useku rieky Slana vratane bezmennych pritokov z krasovych vyvieracick. Podl'a
doterajsich zisteni je stav druhu v Gzemnej pdsobnosti NP Slovensky kras nevyhovujici.
Hodnotenie vplyvov vietkych variantov na populdciu vydry je preto klasifikované ako
mierne negativne (-1).

V trase R2 boli zistené pobytové miesta kolonie podkovara malého v kostole vo
Vidovej. Osadenim stavby do izemia vznikne nova liniova bariéra, ktora pretina loviska —
brehové porasty rieky. Tym sa zvysi riziko kolizii a priameho usmrtenia. Pre zniZenie tohto
rizika kolizii bude preto nevyhnutné v ramei rychlostnej cesty osadit’ ochranné prvky pre
eliminéciu rizika kolizie. Hodnotenie vplyvov vietkych variantov na populaciu podkovira
malého je preto klasifikované ako mierne negativne (-1).

Vyznamnou reprodukénou koloniou v trase R2 je koldnia netopiera obycajného vo
zvonici v Plesivei. Osadenim stavby do tizemia vznikne novd liniovd bariéra. ktora pretina
loviska — brehové porasty rieky. Tym sa zvysi riziko kolizii a priameho usmrtenia. Pre
zniZenie tohto rizika kolizii bude preto nevyhnutné v ramei rychlostnej cesty osadit’ ochranné






prvky pre eliminaciu rizika kolizie. Hodnotenie vplyvov vietkych variantov na populaciu
netopiera oby¢ajného je preto klasifikované ako mierne negativne (-1).

V reformovanom kostole v Slavei zistili koléniu netopiera brvitého  tohto druhu. Islo
o zmiesant koloniu spolu s podkovirom velkym. ¢o je vzhladom na rovnaké ekologické
naroky tychto druhov typické v Slovenskom krase. Osadenim stavby do Gzemia vznikne nova
liniova bariéra, ktord pretina zndme lokality - loviska vyskytu netopiera brvitého. Tym sa
zvy3i riziko kolizii a priameho usmrtenia. Pre zniZenie tohto rizika kolizii bude preto
nevyhnutné v ramei rychlostnej cesty osadit’ ochranné prvky pre elimindciu rizika kolizie.
Hodnotenie vplyvov vietkych variantov na populéciu netopiera brvitého je preto
klasifikované ako mierne negativne (-1).

Najvyznamnejsia reprodukéna kolonia podkovara velkého v trase R2 je v Slavei —
spoloéne s netopiermi brvitymi. Osadenim stavby do Gzemia vznikne nova liniovéa bariéra,
ktord pretina zndme lokality vyskytu podkovira velkého. Tym sa zvysi riziko kolizii a
priameho usmrtenia. Pre zniZenie tohto rizika kolizii bude preto nevyhnutné v ramci
rychlostnej cesty osadit’ ochranné prvky pre elimindciu rizika kolizie. Hodnotenie vplyvov
vietkych variantov na populdciu podkovara velkého je preto klasifikované ako mierne
negativne (-1).

Vplyvy na UEV Pod Straznym hrebefom

K tomuto UEV sa do vyznamnej blizkosti priblizuje iba variant 2 modry rychlostnej
cesty R2, ktorého vzdialenost’ od UEV je 75 metrov. Existuje tak moZnost' dotknutia
viacerych predmetov ochrany aj naprieck tomu. Ze zamer priamo nezasiahne do UEV.
Konkrétne moze byt dotknutd ochrana druhov rys ostrovid, podkovar maly, podkovér velky
a vlk dravy. Na zaklade toho je UEV Pod Straznym hrebeiiom identifikované ako dotknuté
zamerom R2.

Predmety ochrany UEV Sland budi ovplyviiované najmi tymito vplyvmi.

1. vytvorenie novej liniovej bariéry
2. kolizie s dopravnymi prostriedkami
3. vyruSovanie sposobené hlukom a osvetlenim

Hlucnost’ a svetelné znecistenie moze mat’ negativny vplyv na rysa ostrovida a jeho
pobytovti a priestorovii distribliciu v chranenom uzemi. Stidia posudzujica vplyv hluku
rychlostnej cesty R2 Tornal'a - Gombasek poukézala na otakavané prekrodenie pripustnych
limitov hluku vo vztahu k sidlam. I ked' to §tudia priamo neuvédza, rovnako moZno o¢akavat
negativny dopad aj vo vztahu k Zivotichom v UEV Pod Straznym hrebefiom, ked'ze modry
variant sa k nemu na 75 metrov priblizuje. Tento vplyy je moZné predpokladat’ obzvlast u
citlivych druhov ako je rys ostrovid. Na druhej strane tento vplyv nebude velkym rizikom v
tomto Gizemi s najvy$sim priblizenim, ked'Ze medzi R2 na tomto mieste a posudzovanym
UEV st umiestnené este Zelezni¢na trat’ Plesivec - Muran, Zelezniéna trat’ Kosice - Zvolen a
cestné komunikacie. Jedna sa tak uz o dnes znalne antropogénne negativne ovplyvnené
{izemie, a preto negativny vplyv R2 bude len doplnkovy. Vacsim rizikom v tomto ohlade
modze byt riziko kolizie rysa ostrovida s vozidlami na prilahlej rychlostnej ceste. Hodnotenie
vplyvov je preto u modrého variantu klasifikované na rysa ostrovida ako mierne negativne (-
1) u ostatnych variantov ako neutrdlne (0).

Osadenim stavby do Gzemia vznikne nova liniova bariéra, ktord pretne potravné
lokality podkovara malého. Najvyznamnej$im pobytovym stanovistom v tomto uzemi je
Blatna jaskyna a Hradna priepast. Podkovare lovia hmyz pomalym letom v korunach
stromov a okrajoch stromovej vegetacie. Tym sa zvysi riziko kolizii a priameho usmrtenia
podobne ako je to v susednom UEV Plesivské strane. Hodnotenie vplyvov modrého variantu
na populaciu podkovira malého je preto klasifikované ako mieme negativne (-1) u ostatnych
ako neutrdlne (0).



Druh podkovér velky bol zisteny v rimskokatolickom kostole v Gemerskej Horke a
lodi reformovaného kostola v Plesivei. Osadenim stavby do Gzemia vznikne nova liniova
bariéra, ktord pretina zname lokality vyskytu podkovéra velkého v posudzovanom UEV Pod
Straznym hrebefiom. Tym sa zvy3i riziko kolizii a priameho usmrtenia podobne ako je to v
susednom UEV Plesivské strane. Hodnotenie vplyvov modrého variantu na populiciu
podkovéra malého je preto klasifikované ako mierne negativne (-1) u ostatnych ako neutralne
(0).

Hlu¢nost' a svetelné znecistenie moZe mat negativny vplyv na vlka dravého a jeho
pobytovii a priestorovi distribuciu v dotknutom tzemi. Studia posudzujica vplyv hluku
rychlostnej cesty R2 Tornala - Gombasck poukdazala na otakavané prekrocenie pripustnych
limitov hluku vo vztahu k sidlam. [ ked’ to $tidia priamo neuvadza, rovnako mozno oCakavat’
negativny dopad aj vo vztahu k Zivotichom v UEV Pod Straznym hrebeiiom, ked'ze modry
variant sa k nemu na 75 metrov priblizuje. Na druhej strane tento vplyv nebude velkym
rizikom v tomto Uzemi s najvy$sim priblizenim, kedZe medzi R2 na tomto mieste a
posudzovanym UEV sii umiestnené ete Zelezniéna trat’ Plesivec - Muraf, Zeleznicna traf
Kosice - Zvolen a cestné komunikdcie. Jedna sa tak uz o dnes znatne antropogénne negativne
ovplyvnené uzemie, a preto negativny vplyv R2 bude len doplnkovy. Vic3im rizikom v
tomto ohl'ade méze byt riziko kolizie vlka dravého s vozidlami na pril'ahlej rychlostnej ceste
pri migracii. Hodnotenie vplyvov je preto u modrého variantu klasifikované na vlka dravého
ako mierne negativne (-1) u ostatnych variantov ako neutrilne (0).

V1. ZAVERY

1. Zavereéné stanovisko k navrhovanej cinnosti

Na ziklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov na Zivoiné prostredie
navrhovanej ¢innosti vykonaného podl'a ustanoveni zdkona, pri ktorom sa zvazil stav vyuzitia
Gizemia a inosnost’ prirodného prostredia. vyznam o¢akavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti
na zivotné prostredie vratane kumulativnzch a synergickych a vplyvu na chranené tzemia a
zdravie obyvatel'stva, z hladiska pravdepodobnosti, rozsahu, trvania, povahy, miesta
vykonavania navrhovanej €innosti, spravy o hodnoteni, posudku, stanovisk orgdnov a
organizacii dotknutych navrhovanou ¢innostou, ako aj ostatnych stanovisk a zo sigasncho
stavu poznania

sa odporuéa

realizicia navrhovanej finnosti ,Rychlostnd cesta R2 Tornal'a - Gombasek® za predpokladu, ze
budu realizované opatrenia uvedené v bode V1.3 tohto zavere¢ného stanoviska. Neurcitosti,
ktoré sa vyskytli v procese posudzovania vplyvov na Zivoiné prostredie budd vyrieSené
v d'alsich stupiioch povolovania ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.

2, Odporiéany variant
Odporiéa sa realizovat® variant 1 &erveny, so spresnenim trasy v ramci obci
Coltovo a Bohtiiovo v d'alfich etapich pripravy stavby na ziklade poZiadaviek obei.

3. Odporiéané podmienky pre etapu vystavby a previdzky navrhovanej ¢innosti

Na zdklade celkovych vysledkov procesu posudzovania pripomienok a stanovisk
prislusnych, dotknutych a povolujucich orginov, dotknutych obei, orginov stitnej spravy.
verejnych prerokovani spravy o hodnoteni. odborného posudku sa odporicaji, v pripade
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realizacie, pre etapu pripravy, realizicie a prevadzky navrhovanej ¢innosti nasledujice
podmienky:

1. Uzemnopldnovacie

Trasa rychlostnej cesty R2 Tornala - Gombasek je v UPD dotknutych obci a VUC
Banskobystrického a Kosického kraja izemne stabilizovana vo variante 1 ervenom (obchvat
Pledivca tunelom). Definitivne rieenie trasovania rychlostnej cesty R2 Tornal'a — Gombasek
je potrebné zapracoval' do zmien a doplnkov UPD obei a VUC po vydani zaveretného
stanoviska MZP SR, resp. po vydani rozhodnutia o umiestneni stavby (po ukonéeni
tuzemného konania).

2. Technické

- Navrhnit' na zatiatku aseku prelozku cesty 1/16, vzh'adom na to, Ze stucasné cesta 1/16 je
v kolizii s navrhovanou trasou rychlostnej cesty R2.

- Koniec tGseku rychlostnej cesty R2 je umiestneny v blizkosti existujlice] mimotroviiovej
krizovatky cesty I/16 a cesty € 3009 (pdvodne cesta 111/050154) Gombasek-Silica, kde
bude potrebné vyriesit' provizore prepojenie rychlostnej cesty R2 s cestou /16 do doby
dostavania nadvizujiceho useku rychlostnej cesty R2 Gombasek - Roznava.

- Pri navrhu rozpitia mostov krizujcich Zelezni¢ni trat’ re3pektovat’ poziadavky 7SR SR
pre Gzemni rezervu na zdvojkol'ajnenie trate C. 160 Kogice — Zvolen — Paldrikovo.
Podmienky prerokovat s prislusnym odborom ZSR SR.

- Pri krizovani rieky Sland navrhnat dizky mostov tak, aby nezasahovali do
protipovodiiovych ochrannych hradzi a opory mostov umiestnit’ min. 5 m od paty hradzi
pre potrebu ich idrzby. Podmienky prerokovat’ s prislu$nym spravcom toku.

- objekty situovat’ mimo pobrezné pozemky, pri vodohospodérsky vyznamnych vodnych
tokoch min. 10 m od brehovej &ary toku, pri drobnych vodnych tokoch min. 5 m od
brehovej &iary toku, pri ochrannych hradzach min. 10 m od vzdudnej piity hradze,

- Pri rieseni premostenia potoka Sograd respektovat’ izemnd rezervu pre vybudovanie
ochrannej protipovodiiovej hradze. Podmienky prerokovat s prislusnym spravcom toku.

V §tadiu spracovéavania jednotlivych stupnov PD vypracovat’ hydrotechnické posudenie
priebehu hladin vodného toku Slana pri Qo0 x

. Navrhnat' také technické opatrenia, aby doslo k bezpe¢nému odvedeniu vnutornych vod
spoza telesa komunikacie R2 do pril'ahlych recipientov.

- Pri technickom rieseni re3pektovat’ pripravované stavby SVP, 3.p., Piestany.

- Mostné objekty navrhnif na prevedenie Qoo s bezpeénostou min. 1 m s umiestnenim
pilierov mostov mimo prietoéné profily vodnych tokov a mimo telesa ochrannych hradzi.

- Vyustné objekty do vodnych tokov navrhnut' tak, aby nezasahovali do ich prietotného
profilu a zabezpe€it' ich proti G¢inku povodiiovych prietokov vhodnym opevnenim, prip.
prelozky vodnych tokov navrhnit’ na prevedenie ndvrhového prietoku so zohl'adnenim
kapacity koryta v extraviline nad apod uvazovanou upravou, v intravilane na Qoo
s bezpe¢nostou.

- Na zaciatku useku v km 0.2 preverit’ moznost premostenia lokdlnej mokrade v zmysle
poziadaviek SOP SR Sprava NP Muranska planina.

-V km 1,0 v zmysle poZiadaviek §OP SR Sprava NP Muranska planina premostenie
bezmenného potoka riesit’ ako objekt pre potrebu migracie na urovni lokalneho
biokoridoru.

- Technicky preriesit’ pristupovi cestu medzi Bohafiovom a ¢astou Tiba v zmysle
poziadaviek obce a navrh prerokovat’ so SAMOSPravou.

- Technicky preriesit trasovanie cesty v obei Coltovo v zmysle poziadaviek obce.



Hlavné stavebné dvory umiestnit’ mimo chranenych zemi, mimo obci s vyuzitim uz
zdevastovanych ploch v dobre pristupnych lokalitach v blizkosti existujlicej cestnej siete.
Pre variant | Cerveny ich alternativne umiestnit' v km 3.0 vlavo, v km 5,3 vlavo, v km 8.5
vpravo, v km 10,3 pri retenénych nadrziach, v km 15,5 vlavo a v km 16,9 vIiavo udrzat
sucasny stav vodnej hladiny, aby nedoslo k zmene stavu makrofytov  hviezdnych
biotopov. Definitivne umiestnenie hlavnych stavebnych dvorov je potrebné prerokovat s
dotknutou obcou, prisluinym spravcom ciest a prislusnou $tatnou spravou.

Vyjazd vkm 10,3 na cestu 1. triedy v k.. Plesivec pri retenénych nadrziach opatrit
zébranami, ktoré budu branit’ vyletu vtakov (lastovicky, kana mociarna) na vozovku
Stavebny dvor umicstnit’ mimo retenénych nadrzi plesivec juzne od telesa cesty

Usek v okoli km 10,3 prednostne stavat’ v mimohniezdnom obdobi (september — marec).
Nepriaznivé t¢inky hluku na obyvatel'stvo z dopravy eliminovat protihlukovymi
opatreniami.

Realizovat' podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum s podrobnym
projektom sanac¢nych a stabilizaénych technickych opatreni.

Pri ndvrhu mostov a priepustov krizujicich povrchové toky respektovat’ podmienky pre
priechodnost’ povodiiovych prietokov (Q100).

V ramei tpravy tokov pod mostnymi objektami minimalizovat zasah do brehov,
neumiestiiovat’ piliere mostov do ich koryta.

Vykonat' hydrogeologické postdenie vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2
na podzemné vody v tseku tunela PleSivec s dorazom na mozné ovplyvnenie
vodarenského zdroja Plesivec a navrhniit’ prisluiné technické opatrenia.

Realizovat’ opatrenia na minimalizovanie negativnych vplyvov na prvky ochrany prirody
akrajiny (ekodukty a pod.), pritom: pri mensich vodnych tokoch zabezpetit minimalnu
podchodnii vysku 2,60 m a medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
ponechat’ vol'ny priestor pre migréciu Zivogichov.

V celom tseku navrhovanej rychlostnej cesty R2 je nutné respektovat’ vietky velkoploiné
a maloplo3né chranené tizemia, (izemia stistavy NATURA 2000, prvky tizemného systému
ekologickej stability, biotopy eurépskeho anarodného vyznamu, chranené stromy,
jaskyne a zabezpetit, aby nebola dotknuta ich funkcia.

Za vyribané stromy uprednostiiovat’ ich ndhradnt vysadbu oproti finanénej néhrade.
Vegetatné Upravy vnitri  mimotroviiovych krizovatiek, privadzadov a odbogiek
prekonzultovat’ so SOP v d'alsom povolujiicom konani.

Na vysadbu stromov a krikov na ostatnych plochach mimo cestnej komunikacie pouZit
vyluéne nasledovné doméce dreviny: javor polny, javor mlie¢ny, javor horsky, lipa
malolistd, lipa velkolista, dub zimny, dub letny, dub plstnaty, buk lesny, hrab obycajny,
breza previsnutd, jaseii Stihly, dra¢ obycajny. svib krvavy, hloh obyc¢ajny, hloh
Jjednosemenny, zemolez oby¢ajny.

Pri speviiovani svahov do drétenych koSov a pri budovani cestného 167ka pristupovej cesty
k vetracej Sachte tunela pouzit’ vapencovy material z miestneho tizemia.

Planovanie sklidok zeminy akameniva, ktoré budi umiestnené na trvalych travnych
porastoch vopred prerokovat so Spravou NP Slovensky Kras.

Zabezpetit' kazdoroéné odstraovanie invaznych druhov rastlin z pozemkov. ktoré st
stcastou R2.

Zabezpetit' priechodnost’ mostnych objektov pre drobné Zivocichy (najmd drobné
masozravee).

Respektovat’ sticasni aj navrhovand urbanizaciu dotknutého Gizemia a vyuzivanie zeme, v
technickom rieeni obmedzit' zasah do zastavaného tzemia v koliznych 1sckoch
navrhovanych variantov vhodnymi opatreniami (oporné a zarubné mury, mosty).



Vzhl'adom ku kolizii trasy rychlostnej cesty R2 s existujicou technickou infrastruktirou
(cesty, produktovody, energetické siete a pod.) je potrebné riesit’ ich ochranu ako vyvolané
investicie (prekladky).

. Technologické
Svahy nasypov a zirezov je potrebné zabezpe€it proti veternej a vodnej erdzii vhodnou
vegetaénou a protierdznou ipravou uz pocas vystavby.
Pre budovanie nasypov po¢as vystavby maximélne vyuZit ziskany vykop zo zirezov a
ribaninu z tunela, vzhladom na nedostatok materialov do nasypov neotvirat' nové zdroje
sypaniny, vyuzit' prevadzkované kamefiolomy v blizkosti stavby.
Pre ukladanie nevhodného materidlu (depénie) je potrebné vykonat' posudzovanie vplyvov
podl'a zakona &. 24/2006 Z.z.
Zabezpedit' &istenie technologickej a horninovej vody vytekajiicej z tunela pocas jeho
razenia umiestnenim sedimentaénych nadrzi a odlu¢ovacov ropnych latok na portaloch a
predistent vodu odvadzat' do prislusnych recipientov (povrchovych tokov) s uvedenim
limitov pre ¢istenie vod.

Technologické opatrenia pre ochranu pédneho fondu:

Zhrnutie a manipul4ciu s ornicou a podorni¢nou vrstvou realizovat’ v stlade s rozhodnutim
prislusného organu ochrany PPF.

Manipuliciu s hrabankou a odstranenie priov a korefiov realizovat v silade s rozhodnutim
prislusného organu ochrany LPF.

Po skonéeni vystavby je nevyhnutné renaturovat do¢asné staveniskové komunikdcie a
ostatné plochy dogasnych ziberov na ktorych je potrebné vykonat’ dosledni rekultivaciu
pody a obnovenie povodného vegetaéného krytu (luky, brehové porasty, zalesnenie a
pod.). Spitnu rekultivaciu doCasnych zéberov PPF a LPF je potrebné riesit’ v zmysle
rozhodnutia prislusného organu a projektu biologickej rekultivacie.

Pri Gprave dna a brehov premostovanych vodnych tokov pouzivat’ prirodné materialy —
drevo, kamer.

Na zahumusovanie svahov a kone¢ni Gpravu ploch pouzit huméznu zeminu z o$etrovane;j
skladky zeminy. NeoSetrovand zemina obsahuje mnoZstvo semien expanzivnych a
invaznych rastlin, ktoré po rozprestreti zeminy rychlo vyrastd a stavaji sa zdrojom Sirenia
do okolitej krajiny. Tymto opatrenim sa da G¢inne zamedzit' neamyselnému zavleteniu
invaznych rastlin do krajiny.

Po ukondeni vystavby neodkladne vykonat' vegetatné apravy svahov rychlostnej cesty R2
— nésypov, zdrezov, krizovatkovych priestorov, ckoduktu, tunelovych portdlov a d'alSich
priestorov. Vysadbu drevin realizovat’ z povodnych domacich drevin podla platnych
noriem a technickych predpisov. Na zatravnenie pouZit vhodnu travnu zmes.

Vykonat' vysadbu navadzacej zelene v stvislosti s vystavbou ekoduktu.

. Organizacéné a prevadzkové

Dodrziavat’ $tandardné pracovné a bezpeénostné postupy pocas razenia tunela, aby sa
eliminoval vplyv stavebnej &innosti na podzemné vody.

Ak pri razeni tunela Pledivec budi objavené krasové dutiny, jaskyne. pripadne vyvery
podzemnych vod, v zmysle ustanoveni § 24 ods. 13 zdkona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, podl'a ktor¢ho v pripade objavenia jaskyne
pri banskej alebo inej stavebnej ¢innosti je vykondvajlica organizacia povinna zastavit’
prace a udalost neodkladne hlasit SOP SR Sprava slovenskych jaskya.

Ak pri vystavbe rychlostej cesty R2 pride k nalezu chraneného nerastu a chranenej
skameneliny v sivislosti s terénnymi Upravami alebo uskuto¢fiovanim stavby. v zmysle
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ustanoveni § 38 ods.9 zikona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov je potrebné postupovat’ podla § 127 zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni
zakona ¢. 229/1997 Z. z.

3. Iné

Vypracovat’ podklady pre primerané (predbezné) postdenie infrastrukturdlneho projektu
podla ¢lanku 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa
ustanovuje ramec posobenia spoloenstva v oblasti vodnej politiky (rdmcova smernica
o vode —~ RSV) transponovanej do zikona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach.

Vyhodnotit' mieru adaptacie projektu na mozné désledky klimy vzmysle Stratégie
adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy.

V spoluprici s MZP SR vyriesit’ koliziu variantu 1 &erveného so starou environmentalnou
zatazou PleSivec — retenéné nadrze, pricom je potrebné v tomto priestore vykonat
prisludné prieskumy v zmysle platnej legislativy.

Zabezpecit' prejazdnost’ (obsluznost’) cesty /16 v asekoch planovanych zaberov stavby
v minimélnej Sirke jedného jazdného pruhu 3,5 m (zaujmové dovody Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky).

Zabezpedit' na Zeleznicnej trati ¢. 160 Lenartovee — RoZhava v planovanych tsekoch
zaberu stavby prejazdnost’ Zeleznic¢nej trate ¢. 160 minimalne v jednej Zelezni¢nej kolaji
alebo nidzovu prevadzku daného useku s vyuzitim obchadzkovych Zelezni¢nych trati
a technickych obmedzeni.

Vybudovat’ stale osobitné zariadenie na mostnom objekte vedl'a obce Vidova (premostenie
starej cesty 1/16 a rieky Sland).

Zachovat existujuce stale osobitné zariadenie (C293) na moste pri obci Vidova — ev. &.
mosta 275 (ident, ¢. DC — M3948).

Spracovat’ zonaciu tzemia z hladiska pésobenia trhacich prac (vyvolané otrasy) pocas
vystavby tunela a navrhnit’ seizmicky monitoring.

V d'alsom stupni projektovej dokumentacie zrealizovat' archeologicky prieskum a pred
zahajenim vystavby postupovat’ v zmysle zaverov a odportc¢ani prieskumu.

Zasah do biotopov europskeho alebo narodného vyznamu rieSit v silade s platnou
legislativou.

Zabezpe¢it rieSenie majetkopravneho vysporiadania k dotknutym nehnutel'nostiam v
zmysle platnej legislativy.

Nakladat' s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve
Vzhl'adom na zvySenu zataz miestnych komunikécii stavebnou technikou, vypracovat
projekt nahradnej dopravnej obsluhy tizemia o konkrétne tipravy. )
V spolupraci so SOP dodrziavat' vietky opatrenia tykajiice sa manaZmentu CHVU
Slovensky kras, ak takéto opatrenia st vypracované.

Pocas vystavby zabezpetit environmentalny dozor odborne sposobilou osobou.

Vykonat' monitorovanie migracie Zivo¢ichov so zameranim na miesta zvySenej migracie
a na zaklade zistenych poznatkov spresnit’ umiestnenie ekoduktu a jeho parametre.

V §tadiu spracovavania projektovej dokumentacie k uzemnému Kkonaniu pre vybrany
variant rychlostnej cesty vypracovat aktualnu hlukovu $tadiu a navrhnit' opatrenia na
ochranu zdravia pred hlukom v Zivotnom prostredi s ohl'adom na aktualny stav existencie
uzemi s obytnou funkciou aGizemi s osobitnou ochranou pred hlukom. dotknutych
vystavbou rychlostnej cesty ato tak, aby boli splnené poziadavky ustanovené platnou
legislativou na tseku verejného zdravotnictva.

Vyriesit stret zaujmov s podnikatel'skymi aktivitami  Ing. Gabriela Kecskemétiho.
Gemerska Panica 335, 980 46 Gemerska Panica a majetkovou ujmou Barbory Bereczovej.
Tiba 27, 049 12 Revuca.



PoZiadavky verejnosti

- Vyhodnotit' silad vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti s ochranou zelene v sulade
s normami STN 83 7010 Ochrana prirody.

- Dodrzat’ ustanovenia zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon).

- Dbat oochranu podzemnych apovrchovych vod azabranit' neziaducemu tniku
skodlivych latok do pddy, podzemnych a povrchovych vod.

- Definovat’ najbliz$iu existujicu obytni, event. inli zastavbu s dlhodobym pobytom 0sob
v okoli navrhovanej &nnosti vo viizbe na hlukové, rozptylové vplyvy, dendrologicky
posudok a svetlotechnicky posudok.

- Vyskovo aj funkéne zosutladit' s okolitou najblizSou zdstavbou.

- Nahradnit vysadbu riedit’ vyluéne vysadbou vzrastlych stromov v danej lokalite. Nesthlasia
s finanénou ndhradou spolodenskej hodnoty. Kombinacia nahradnej vysadby anovo
umiestnenej cestnej zelene musi byt minimélne v rozsahu sCasnej kvantity a kvality
zelene.

- Zvazit moZnost, aby stcastou stavby a architektonického stvarnenia verejnych priestorov,
exteriérov bolo aj nehnutelné umelecké dielo neoddelitelné od samotnej stavby, ako
sucast’ napr. protihlukovych stien. Tymto sa dosiahne budovanie socidlneho, kultirneho a
ekonomického kapitalu nielen pre dani lokalitu a mesto, ale hlavne zhodnotenie investicie
ekonomicky a marketingovo.

- Vyhodnotit zimer vo vztfahu s geolégiou a hydrogeologiou v dotknutom zemi.
Spracovat’ aktualny geologicky a hydrogeologicky prieskum a spracovanim - analyzy
realnych vplyvov uvedené zistenia pouZit' ako podklad pre spracovanie analyzy vplyvov
navrhovaného posudzovaného zameru v oblasti geologie a hydrogeologie.

- Spracovat manudl krizového riadenia pre pripad krizovych situdcii a havarii.

4. Odévodnenie zivereéného stanoviska vritane zhodnotenia pisomnych stanovisk

Zavereéné stanovisko vypracovalo Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej
republiky v zmysle § 37 zdkona v st¢innosti s Regionalnym tiradom verejného zdravotnictva
na ziklade spriavy o hodnoteni, stanovisk u¢astnikov procesu posudzovania, zaznamov z
verejnych prerokovani a odborného posudku.

Pri hodnoteni podkladov a vypraciivani zdvereéného stanoviska sa postupovalo podla
ustanoveni  zdkona. Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky dosledne
analyzovalo kazdd pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov. Pri posudzovani boli
zvazované mozné negativne vplyvy navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva, vritane moznych rizik z havérii a predpokladanad G¢innost navrhovanych
opatreni.

7 posudenia predmetnej spravy o hodnoteni. stanovisk, verejnych prerokovani a
odborného posudku nevyplyva Zziaden zasadny problémovy okruh, ktory by limitoval
odportéanie navrhovanej ¢innosti.

7 hladiska umiestnenia navrhovanej ¢innosti tato sice prinasa vyznamné negativne
vplyvy na Zivotné prostredie, ale vadsina z nich je rieditelnd opatreniami na zmiernenie
vplyvov, Predpokladané negativne vplyvy maji prevazne lokalny charakter, iba v mensej
miere regiondlny.

7 porovnania realizdcie navrhovanej ¢innosti s nulovym variantom a ostatnymi
navrhovanymi variantmi vyplyva mensi rozsah negativnych vplyvov jej realizacie, ked aj
vplyvy na tzemia Natura 2000 a ich integritu st v zmysle . Primeraného posidenia” za
sucasného dodrzania navrhovanych opatreni akceptovatelné. To isté sa da povedat o vplyve
na zmenu Klimy.
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Dblezitou skutoénostou je aj to, Ze trasa rychlostnej cesty R2 vo variante 1 Cervenom
respektuje sicasné aj rozvojové urbane prostredie a je v stlade s doteraz existujicou platnou
uzemno-planovacou dokumentaciou.

Délezitou sicastou celkového hodnotenia je aj vyhodnotenie dodlych stanovisk. Ku
sprave o hodnoteni bolo na prisludny organ zaslanych 42 stanovisk:

- znich v20 bol vyjadreny suhlas so spravou o hodnoteni resp. s realizaciou stavby bez
pripomienok a bez preferencie variantu,

- znich v3 bol vyjadreny sihlas so spravou o hodnoteni resp. s realizaciou stavby
s pripomienkami, bez preferencie variantu,

- v7 bolo uvedené, Ze ku sprive o hodnoteni resp. k navrhovanej &innosti nemajd
pripomienky a navrhujii ako environmentilne vhodny variant 1 Eerveny,

- v 5 vyjadrili pripomienky a navrhuji ako environmentalne vhodny variant 1 cerveny,

- v | stanovisku je preferovany variant B modry,

- v2 stanoviskich sa uvadza, Ze navrhovany variant je potrebné realizoval’ <o
najvzdialenejsie od ¢asti obce Tiba v Bohiiove, ¢o najvzdialenejsie od rodinnych domov
Tiby — tzn. &o najblizsie ku existujicej Zelezniénej trati,

- v 2 stanoviskich sa uvadza, Ze pre obec Gemerski Panicu navrhuji a odporicaji viest
v danom tseku komunikaciu R2 navrhom variantu 2 alebo 3.

Z uvedeného vyplyva, 7e vietky stanoviska (aj s pripomienkami) vyjadrili kladné
hodnotenie, v4 pripadoch je zdroven vyjadrena poziadavka na upravu trasy. Tieto
pripomienky a navrhy na zmenu vedenia trasy R2 je mozné korigovat' v d’al3ich projekénych
pracach pri priprave stavby (Obec Bohtifiovo Ziada, aby rychlostna cesta R2 v obci Bohunovo
bola naprojektovana aj zrealizovand z technického hl'adiska ¢o najvzdialenejsie od Casti obce
Tiba, ¢o najvzdialenejsie od rodinnych domov Tiby — tzn. o najblizsie ku existujicej
Zelezniénej trati. Obec Coltovo aj na ziklade stanoviska svojho obyvatela ma za to, ze
realiziciou variantu 2 modry a variantu 3 fialovy tseku od zaciatku napojenia — Tornala po
spolo¢ny usek v blizkosti Coltova sa odbira vystavba prekladaného mosta prechodu z obce
na cintorin a nebude nutna vystavba protihlukovych bariére na celom tseku obce Gemerska
panica, v celom tseku hranice firmy na pravej strane od Tornale a Gseku obytnych zon az po
Coltovo).

V ramei verejnych prerokovani boli vznesené iba dopliwjuce otizky a informécie,
ktoré realizaciu ¢innosti nevylagili.

Stanovisko Zdruzenia domovych samosprav bolo akceptované a uplatnené v
opatreniach. Vzhladom na splnenie podmienok uvedenych v § 24 ods. 2 zikona &. 24/2006 Z.
7., je Zdruzenie domovych samosprav je ucastnikom d'alsich povolovacich konani (izemn¢
konanie, tizemné planovanie, stavebné konanie, vodopravne konanie), aby ako znamy
Gcastnik konania boli v zmysle § 24 a § 25 Spravneho poriadku o zacati tychto konani
pisomne upozorneny, aby si v nich mohol uplatitovat' svoje prava.

Taktiez stanovisko Ing. Gabriela Kecskemétiho, Gemerska Panica 335, 980 46
Gemerské Panicaa Barbory Bereczovej, Tiba 27, 049 12 Revica.

7 hl'adiska akceptovania — neakceptovania pripomienok ku sprave o hodnoteni resp. k
navrhovanej ¢innosti je mozné konitatovat, Ze tieto boli akceptované a zapracované do
zavere¢ného stanoviska.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Pre sledovanie predpokladanych vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia je
potrebné spracovat’ samostatny komplexny projekt monitoringu, ktory by mal obsahovat’
navrh na monitorovanie abiotickych a biotickych zloziek Zivotného prostredia. Predmetom
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zaujmu monitoringu budu tie zlozky Zivotného prostredia, u ktorych realizacia navrhovanej
&innosti vo vybranom variante sposobuje zmenu kvantifikovateInych charakteristik.

Zakladnym pravidlom kazdého monitoringu vykondvaného v stvislosti s procesom
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredic je jeho etapizicia vzhladom k priebehu
stavebnych aktivit. Takto je nutné zatat' na monitorovacich aktivitach v predstihu, eSte pred
samotnou vystavbou (1. etapa), s cielom definovat povodny stav dotknutého Gzemia
(monitorovacich ploch) a vychadzat' z neho pri porovnavani so stavom pri pdsobeni vplyvov.
Monitorovanie musi kontinudlne pokradovat’ vo fize vystavby (2. etapa), kde by sa malo
ststredit’ na hodnotenie stavebnych zasahov, vplyvov a opatreni suvisiacich so samotnou
vystavbou projektu. V poslednej faze - pocas prevadzky projektu (3. etapa) by sa mali
hodnotit prevadzkové wvplyvy a kvalita zapracovanych opatreni, s ciefom kvalitného
nasledného environmentalneho managementu dotknutého izemia.

Na zdklade spracovaného vyhodnotenia vplyvov posudzovanej &innosti na zivotné
prostredie ide predovietkym o monitoring:

- hluku vo vybranych miestach vzhladom na poziciu trasy rychlostnej cesty voci
zastavanému tzemiu s dérazom na dotknuté obce a ich &asti - Gemerska Panica,
Coltovo. Bohtfiovo, Tiba, Gemerska Horka, Vidova,

- seizmickych otrasov a vibracii na dotknuté obyvatel'stvo a zastavbu pocas razenia
tunela Plesivec,

- povrchovych vod, podzemnych vod a vodarenskych zdrojov najma v sivislosti s
vystavbou a prevadzkou tunela PleSivec a to v rozsahu podla zaverov
hydrogeologického  postidenia  spracovaného v dalSom stupni ~ projektovej
dokumentacie,

- flory s dorazom na invazne druhy rastlin,

- migracnych tras Zivo¢ichov.

7 hladiska vizby na povolujici proces by mala byt funkénost monitoringu
podmienkou vydania rozhodnuti v jednotlivych krokoch povol'ovacieho procesu.

Dalej je potrebné uviest, Ze na ziklade ustanoveni § 39 ods. 1 zdkona je ten, kto bude
navrhovant &innost’ vykondvat' povinny zabezpetit' jej sledovanie a vyhodnocovanie najmi:

e systematicky sledovat a merat’ jej vplyvy

e kontrolovat plnenie vietkych podmienok urenych v povolenia v stvislosti s vydanim
povolenia navrhovanej ¢innosti a vyhodnocovat ich adinnost’

o zabezpetit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave o
hodnoteni ¢innosti so skutoénym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania ur¢i podla § 39. ods. 2 zakona
povolujici organ s prihliadnutim na toto zaverecné stanovisko.

Na zaklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania je v zmysle § 39,
ods. 3 zakona navrhovatel' povinny. v pripade ak sa zisti, Ze skuto¢ny vplyv navrhovanej
¢innosti posudzovanej podla zakona je horsi, nez sa predpokladalo v sprave o hodnoteni. je
ten, kto &innost’ vykonava, povinny zabezpe¢it' opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s
vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni v stlade s podmienkami uréenymi v rozhodnuti o
povoleni navrhovanej ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.

6. Upozornenie pre povol'ujici orgin
6.1

Zainteresovana verejnost’ je podla § 24 zakona verejnost, ktord ma zaujem alebo moze mat’
zaujem na postupoch environmentalneho rozhodovania. Medzi zainteresovanu verejnost’ patri
najmé fyzicka osoba podla § 24a zikona, pravnicka osoba podia § 24b alebo § 27 zikona,
ob¢ianska iniciativa podla § 25 zakona a obcianske zdruZenie podporujice ochranu zivotného
prostredia podl'a § 26 zékona.









