Rychlostni cesta R2 Tornal’a - Gombasek

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo: 336/2016-1.7/ml)

vydané Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej republiky podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.
z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov (platného do 31. 12. 2014).

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nizov
Narodna dial'niéna spolocnost’, akciova spoloénost’

2. Identifikaéné &islo
35919 001

3. Sidlo
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

I1. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Niazov
Rychlostna cesta R2 Tornal'a — Gombasek

2. Ul

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie kapacitnej rychlostnej cesty, ktora
prepojenim na siet” dial'nic a rychlostnych ciest zlepsi dopravni dostupnost’ celého regionu,
¢o je nevyhnutnym predpokladom pre jeho d'aldi hospodarsky rozvej. Zdroven sa zvysi
bezpecnost cestnej dopravy, z ktorej znaény podiel tvori tranzitna doprava v zastavanom
tizemi.

3. Uzivatel’
Ndrodna dial'ni¢na spolo¢nost’, akciova spoloénost’

4. Umiestnenie
Miesto: obec Gemer, obec Gemerskd Panica, obec Coltovo, obec Bohuiovo, obec
Gemerska Horka, obec Plesivec, obec Slavec
Katastralne uzemie: Gemer, Gemerskda Panica, Coltovo. Bohufiovo, Tiba, Gemerska
Horka, Plesivec, Vidova. Slavec
Okres: Revica, Roznava
Kraj: Banskobystricky kraj, Kosicky kraj !
Navrhovana ¢innost’ ..Rychlostna cesta R2 Tornala — Gombasek™ je podl'a zdkona ¢. 24/2006
Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivoiné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zikonov
v zneni neskorsich predpisov (dalej ako ..zdkon™), prilohy &¢. 8 zaradend do kapitoly ¢. 13
Doprava a telekomunikacie, pod bodom ¢. 1 .Dial'nice a rychlostné cesty vratane objektov™,



v Casti A bez limitu®. Prislusnym orgénom je Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej
republiky (d’alej ako ,MZP SR*).

5. Termin zadatia a skonéenia vystavby a previdzky
Zaciatok vystavby - 2023
Uvedenie do prevadzky - 2025

6. Struény popis technického a technologického rieSenia

Navrhované varianty rieSenia rychlostngj cesty R2 v aseku Tornala — Gombasek boli
predmetom Technickej Stadie vypracovanej spoloénostou H+L Project s.r.o., Bratislava v roku 2010.
Vietky navrhované varianty maji spoloény zatiatok a koniec Gscku, zafiatok sa napdja na
previdzkovany tsek rychlostnej cesty R2 Tornala, obchvat, priom napojenie si vyZiada prelozku
cesty /16 (1/50), ktorej podrobné technické riedenie bude predmetom dalsich stupiiov projektovej
dokumenticie. Koniec Gseku je umiestneny pri existujiicej mimotroviiovej krizovatke cesty V16 a
cesty & 3009 (povodne cesta I11/050154) Gombasek - Silica, kde bude potrebné vybudovat
provizérne prepojenie rychlostnej cesty R2 s cestou I/16 prostrednictvom existujiicej mimotroviiovej
krizovatky az do doby dostavania nadviizujiiceho tseku rychlosinej cesty R2 Gombasek — RoZiava,
na ktory sa predmetny isek napdja.

Varianty rychlostnej cesty R2 Tornala — Gombasek si navrhované v troch variantoch, ato
variant 1 Gerveny (v celkovej dizke 17.026 879 km) a variant 3 fialovy (v celkovej dizke 17,575 km),
ktoré sa vedené vychodnym obchvatom obce Plesivec tunelom, variant 2 modry (v celkovej dlzke
17,506 954 km) je rieseny zapadnym obchvatom obce Plesivee v celom tiseku povrehovo.

Varianty trasy rychlostnej cesty R2 Tornal'a - Gombasek sti navrhnuté v kategorii R24,5/120.
V smerovom a vyikovom vedeni st dodrzané parametre trés zodpovedajice STN 73 6101 a STN 73
6102 pre navrhovi rychlost’ 120 km/h v extravilinoch.

$irkové usporiadanie privadzada z cesty 1/16 na rychlostni cestu R2 je navrhnuté v kategorii
R 11,5/80. V krizovatkéch je pridavny prub Sirky 3,50 m na dkor spevnenej krajnice, ktorej Sirka
zostane 0,50 m. Sirka jazdnych pruhov je v obliikoch krizovatick rozsirena v zavislosti od polomeru
smerového oblika.

Priecny sklon zakladny je navrhnuty 2,5 % jednostranny. V oblikoch je navrhnuté dostredné
Klopenie v zavislosti na polomere a navrhovej rychlosti 120 km/h. V miestach nasypov vyssich ako
4,0 m je navrhnuté rozSirenie nespevnenej krajnice na osadenie zvodidla v stlade s poziadavkami
STN 73 6101.

Konstrukeia vozovky rychlostnej cesty R2 je navrhnutd na zéklade dostupnych podkladov. U
variantu | - éerveného a variantu 3 - fialového sa v tuneli navrhuje beténovéa vozovka. Definitivny
nivrh konstrukcie vozovky bude vypracovany v d'alSom stupni projektovej dokumenticie.

Variant 1 éerveny

Kategoria rychlostnej cesty R2 je R 24,5/120 v celkovej dizke 17,026 879 km. Smerové
obliky novej rychlostnej cesty R2 si v rozmedzi od R = 1 040 m do R = 2 400 m s prechodnicami
dizky L = 120 — 360 m. Vyikové obluky st o polomere R = 15 000 — 50 000 m a pozdlzne sklony od
0,349% do 3.0 %. Smerové aj v¥3kové vedenie trasy je v silade s STN 73 6101.

Trasa rychlostnej cesty je vedena tak, aby zohladiiovala terénne podmienky ako aj tok rieky
Slana. Zadiatok trasy variantu | &erveny je na konci prevadzkovaného iseku rychlostnej cesty R2
Tornal'a, obchvat (poloviény profil) v trubkovej krizovatke za Tornalou. Trasa z krizovatky pokracuje
rovinatym terénom v sibehu s cestou 1/16 a tratou ZSR &.160 Zvolen - KoSice, ktoré 7a obeou
Gemerski Panica lavotofivym oblikom krizuje. Pokraduje rovinatym terénom ddolnej nivy rieky
Slana, ktor( premosti v km 5,180 na tdrovni Coltova so zohl'adnenim podjazdnej vysky pre adrzbu
toku a reSpektujiic tok rieky ako biokoridor. Pokracuje vedl'a kamenolomu v sibehu s tratou 7SR
.160 Zvolen - Kosice vedl'a miestnej Gasti Tiba. Za obcou trasa pretina v Tavotocivom obliku
kritkym zirezom skalny vybezok a pokracuje medzi tratou ZSR ¢.160 Zvolen - Kosice a horskymi
svahmi. Respektujiic bansky priestor s Tazbou anhydridu pred obcou Gemerska Horka trasa prekrizuje
pravym oblukom a mostnym objektom trat’ ZSR &.160 Zvolen - Kosice a pokraduje napriet udolim s
premostenim rieky Slanej so zohladnenim podjazdnej vysky pre tdrzbu toku. Pokracuje v nisype a



pred obcou Plesivec je navrhnutd mimotroviiova osmickové krizovatka v km 10,168 s cestou U16. Po
krizovatke trasa vedie vedl'a retenénych nadrzi a okrajom zéhradkérskej osady zirezom, kde pride k
zabratiu jej Casti. Trasa pokracuje vychodnym obchvatom obee Pledivec tunelom dlzky 1 385 m pod
masivom Slovenského krasu. Tunel je vedeny v lavotoéivom obliku a vyhovuje s rezervou na
navrhovi rychlost’ 80 km/h. Zapadny portal v km 11,033 je v svahu v zahradkarskej osade, vychodny
portal tunela vyastuje v km 12,418 za obcou Plesivec vedl'a objektov lesnej spravy. Trasa pokratuje v
nasype premostenim starej cesty I/16, prelozky cesty I/16 a rieky Sland vychodne od ochranného
pisma [, stupiia vodarenského zdroja v PleSivci. Pokratovanie trasy vedie udolim rieky Slana v
sibehu medzi riekou a trafou ZSR &.160 Zvolen — Kosice. Na tirovni miestnej ¢asti Vidova pride k
demolicii dvoch domov. V km 15,686 pri Gombaseku vpravo je umiestnené jednostranné obojsmerné
odpotivadlo v silade s koncepeiou obsluznych zariadeni rychlostnych ciest. Koniec tseku sa plynulo
napdja na zaciatok tseku navrhovanej rychlostnej cesty R2 v tiseku Gombasek — Véeldre.

Variant 2 modry

Kategéria rychlostnej cesty R2 je R 24,5/120 v celkovej dizke 17,506 954 km, Smerové
obliky novej rychlostnej cesty R2 sii v rozmedzi od R = 1 100 m do R = 2 500 m s prechodnicami
dlzky L = 120 - 350 m. Vyskové obliky st o polomere R = 12 000 — 100 000 m a pozzdF[)ine sklony od
0,081 % do 2,752 %. Smerové aj vySkové vedenie trasy je v sulade s STN 73 6101,

Vedenie trasy zohl'adnuje terénne podmienky ako aj tok rieky Sland. Variant je navrhnuty ako
povrchovy. Zatiatok trasy variantu 2 — modry navrhovanej rychlostnej cesty R2 v tGseku Tornala -
Gombasek je na konci prevadzkovaného Gseku rychlostnej cesty R2 Tornala, obchvat (poloviény
profil) v trubkovej krizovatke za Tornalou. Trasa za krizovatkou pokraéuje pravoto¢ivym oblikom do
zvineného terénu nad polnohospodirske objekty na Grovni obce Gemerska Panica a potom po
l'avototivom obliku krizuje mostnym objektom cestu I/16 a trat’ ZSR &.160 Zvolen - Kogice. Variant
pokracuje rovinatym terénom Gdolnej nivy rieky Sland, ktor(i premosti v km 5.350 na trovni Coltova
s0 zohl'adnenim podjazdnej vysky pre tdrzbu toku a respektujic tok rieky ako biokoridor. Pokratuje
vedl'a kamenolomu v sibehu s tratou ZSR &.160 Zvolen - KoSice vedl'a miestnej ¢asti Tiba. Za obcou
trasa pretina v lavotocivom oblitku kedtkvm zarezom skalny vybezok a pokratuje medzi tratou ZSR
€.160 Zvolen - Kosice a horskymi svahmi. ReSpektujic bansky priestor s tazbou anhydridu pred
obcou Gemerska Horka trasa prekrizuje pravym oblikom a mostnym objektom trat’ ZSR ¢.160
Zvolen - Kosice a pokracuje udolim ricky Slanej. Po premosteni rieky Slanej so zohladnenim
podjazdnej vyiky pre drzbu toku je na ddolnej rovine medzi obcami Gemerska Horka a Plesivec
navrhnutd mimotroviiova trubkovita krizovatka v km 10,645 s kriatkym privadzadom na cestu I/16.
Trasa pokraduje pozdiz rieky Slana v ziizenom koridore medzi obcou Plesivec a tratou ZSR &.160
Zvolen — Kosice. Tento z(Zeny koridor zadina v priestore ihriska, kde sa zburaju existujiice objekty a
bude preklenuty mostnou estakadou, premostujiicou miestnu komunikaciu, luzny les rieky Sland v
stibehu s tratou ZSR & 160, zdrz na rieke Slana a trat’ &.160 Zvolen - Kosice. Trasa pokratuje
premostenim trate ZSR &. 166 Plesivec — Stitnik - Slavosovee a potoka Stitnik v pravom obliku a
pokracovanim lavoto¢ivym oblikom poza Zelezniéné depo sa vracia do Gdolia rieky Sland. Po
premosteni trate ZSR ¢.160 Zvolen — Kodice a ramien rieky Slani pokracuje trasa tidolim rieky Slana
v stibehu medzi riekou a tratou ZSR &.160 Zvolen — Kosice. Na Grovni miestnej €asti Vidové pride k
demolacii dvoch domov. V km 16,163 pri Gombaseku vpravo je umiestnené jednostranné obojsmerné
odpoéivadlo v shilade s koncepciou obsluznych zariadeni rychlostnych ciest. Koniec iseku sa plynulo
napdja na za¢iatok useku navrhovanej rychlostnej cesty R2 v tiseku Gombasek — Véelare.

Variant 3 fialovy ;

Kategoria rychlostnej cesty R2 je R 24,5/120 v celkovej dlzke (po uprave z dovodu vylicenia
variantu pri obei Bohiiovo) 17,575 km. Smerové obliky novej rychlostnej cesty R2 sii v rozmedzi od
R=1400 m do R = 2500 m s prechodnicami dizky L = 170 — 360 m. Vyskové obliky sii o polomere
R=10 000 — 100 000 m a pozdlzne sklony od 0,073 % do 2.083 %. Smerové aj vyskové vedenie trasy
Jevsilade s STN 73 6101.

Vedenie trasy zohladiiuje terénne podmienky ako aj tok rieky Slana. Zaciatok trasy variantu
navrhovanej rychlostnej cesty R2 v (seku Tornala - Gombasek je na konci sprevadzkovaného useku
rychlostnej cesty R2 Tornala. obchvat (poloviény profil) v trubkovej krizovatke za Tornalou. Trasa
za krizovatkou pokracuje pravotogivym oblikom do zvineného terénu nad pol'nohospodarske objekty

led



a objekty byvalého SM na Grovni obce Gemerska Panica a potom po lavotogivom obliku medzi
polnohospodarskymi objektami a obcou Coltovo krizuje mostnym objektom cestu I/16 a trat’ ZSR
€.160 Zvolen - Kosice. Pokraguje rovinatym terénom (dolnej nivy rieky Slana, ktorl premosti v km
5,355 na trovni Coltova so zohladnenim podjazdnej vy3ky pre tidrzbu toku, respektujiic tok rieky ako
biokoridor. Pokratuje vedla kamefiolomu v sibehu s trafou ZSR &.160 Zvolen - Kosice vedla
miestnej &asti Tiba, kde v zmysle Rozsahu hodnotenia bolo upravené vedenie R2 v tomto variante
dialej od zastavby do trasy variantu | éerveného. Za obcou trasa pretina v lavotogivom obliku
kratkym zirezom skalny vybeZok a pokratuje medzi trat'ou 7SR &.160 Zvolen - Kosice a horskymi
svahmi. Respektujic bansky priestor s tazbou anhydridu pred obcou Gemerska Horka trasa prekrizuje
pravym oblikom a mostnym objektom trat’ ZSR &.160 Zvolen - Kosice a pokratuje naprie¢ tdolim s
premostenim rieky Slanej so zohladnenim podjazdnej vySky pre Gdrzbu toku. Pokracuje v nasype a
pred obcou PleSivec je navrhnutd mimotroviiova deltovita krizovatka v km 10,546 s cestou I/16. Po
krizovatke trasa vedie okrajom retencénych nadrzi. ktoré Ciastoéne krizuje pokracovanim mostného
objektu z krizovatky a okrajom zahradkarskej osady. Trasa pokracuje vychodnym obchvatom obce
Plesivec tunelom dlzky 2 572 m pod masivom Slovenského krasu. Tunel je vedeny v lavotogivom
obliku a vyhovuje s rezervou na navrhovii rychlost’ 80 km/h. Zapadny portal v km 10,909 je vo svahu
na okraji zdhradkirskej osady, vychodny portal tunela vyistuje v km 13,481 za obcou PleSivec vo
svahu. Trasa pokraduje v ndsype premostenim cesty I/16 a rieky Sland vychodne od ramien rieky
Slana. Pokragovanie trasy vedie udolim rieky Sland v sibehu medzi riekou a tratou ZSR &.160 Zvolen
— Kosice. Na trovni miestnej asti Vidovd pride k demolacii dvoch domov. V km 16,184 pri
Gombaseku vpravo je umiestnené jednostranné obajsmerné odpoéivadlio v silade s koncepciou
obsluznych zariadeni rychlostnych ciest. Koniec dscku sa plynulo napija na zaliatok dseku
navrhovanej rychlostnej cesty R2 v Giseku Gombasek — Véelare.

Navrh rieSenia krizovatky PleSivec
Krizovatka Plesivec vo vietkych navrhovanych variantoch je riesend ako mimotiroviiova:
Variant | - Cerveny
Krizovatka v km 10,168: , Plesivec” — mimotiroviiovi osmickova krizovatka s cestou /16 pred obcou
Plesivec a blizko zapadného portalu tunela Pledivec™
Variant 2 - modry
Krizovatka v km 10,645: ,PleSivec” — mimotiroviiova trubkovita krizovatka s kratkym privadzacom
na cestu I/16 pred obcou Plesivec
Variant 3 - fialovy
Krizovatka v km 10,546 _Plesivec™ — mimoaroviiova deltovita krizovatka s cestou I/16 pred obcou
Plesivec a blizko zapadného portalu tunela ,PleSivec™.

Nivrh rieSenia preloZiek ciest L, IL, TIL triedy a pol'nych ciest

V ramci vystavby rychlostnej cesty R2 pride k dotyku s existujicimi cestami a polnymi
cestami. VSetky krizenia ciest a polnych ciest si rieSené mimotiroviiovo nadjazdami alebo
podjazdami a tprava dotknutej komunikécie je v nevyhnutnom rozsahu so smerovou a vyskovou
Upravou.

Cesty 1. triedy st uvazované v kategorii C 11,5/80, cesty I1. triedy v kategorii C9,5/60 a cesty
M. triedy v kategorii C 7,5/50, Pol'né cesty st uvazované v kategorii PC 6/30.

Mostné objekty

Mostné objekty st pri vietkych variantoch rovnakej konstrukeie. St zaloZené na pildtovych
alebo plosnych zikladoch. Upresnenie zakladania bude spracované na zaklade v¥sledkov podrobného
inzinierskogeologického prieskumu vybraného variantu. Triedy zatazenia mostov st mosty na
rvchlostnej ceste triedy .,A”. pre mosty nad rychlostnou cestou triedy B, pre cesty L triedy . A™. Pri
nivrhu mostnych objektov bola zohladneni poziadavka ZSR SR reipektoval planované
zdvojkolajnenie a elekirifikovanie trate ZSR &.160.
Navrhnuté mostné objekty st lokalizované do vietkych variantov nasledovne:
- Variant | ¢erveny - 20 mostnych objektov,
- Variant 2 modry - 29 mostnych objektov,
- Variant 3 fialowy - 20 mostnveh objektov.



Sirkové usporiadanie na mostoch zodpoveda kategérii rychlostnej ceste R 24,5/120. To
znamend, ze svetla Sirka medzi zvodidlami je v kazdom jazdnom pruhu 11,25 m. Mosty dizky nad 50
m si vybavené sluzobnymi chodnikmi. Sirkové usporiadanic mostov na ostatnych cestach,
privadzacoch rychlostnej cesty a vetvach krizovatiek je navrhnuté podla Kategérie prislusnej
komunikacie, v pripade potreby aj s chodnikom v miestach predpokladaného pohybu peSich (mimo
privaidzatov a MUK). Takisto mosty dizky nad S0 m si vybavené sluzobnymi chodnikmi.
Odvodnenie mostov je rieSené odvodiiovacim prepojenym zbernym potrubim, zaistenym do cestnej
kanalizacie a z t¢j po precisteni v odluc¢ovacoch ropnych latok do prislusnych recipientov.

Pri krizovani tokov mostnymi objektmi bude potrebné realizovat’ Gpravu dotknutych tokov.
Dizka iipravy bude v nevyhnutnom rozsahu pod priemetom mostného objektu na tseku toku cea 30-
80 m.

Tunely

Dominantnym objektom v trase rychlostnej cesty R2 v tseku Tornal'a — Gombasek je tunel
Pledivec, situovany vo vychodnom obchvate obee PleSivec vo variante 1 ¢ervenom (v dlzke 2 572 m)
a variante 3 fialovom. Variant 2 modry je povrchovy bez rieSenia obchvatu obce Plesivec tunelom.

Tunel Pleivec je rieSeny v silade s STN 737507 ako dvojrirovy na navrhovi rychlost’
dopravy 80 km/h. Za optimalne z hl'adiska ekonomiky a technologie vystavby je povazované siCasné
razenie oboch tunelovyveh rir v osovej vzdialenosti asi 40 m a s odstupom Celieb asi 50 m, aby
nedoslo k negativnemu ovplyvneniu primérneho ostenia (striekany betén) v jednej rire trhacimi
pracami v druhej rire. Mozné je v3ak aj do€asné rieSenie s jednou tunelovou rirou a obojsmernou
dopravou, no v tom priprave by bolo nutné vybudovat’ bezpeénostni inikovii chodbu — §toliu o by
predstavovalo znaéné navysenie nakladov a tomuto systému dopravy by bolo nutné prisposobit’ aj
navrh vetrania tunela.

Tunely v oboch variantoch maji navrhnuti betonova vozovku Sirky 2 x 3.5 m s prie¢nym
sklonom 2,5 %. Po oboch stranich vozovky budi vodiace pasy Sirky 0.25 m a vyvySené obsluzné
chodniky Sirky 1,0 m. Vyska prejazdného prierezu nad vozovkou musi byt podfa STN 737507
minimalne 4.8 m. Navrhnuta je viak svetla vy$ka 5.2 m — jednotne s prejazdnou vyikou na mostnych
objektoch rychlostnej cesty R2. Svetla vyika nad obsluznymi chodnikmi musi byt' minimélne 2,2 m,
respektive minimalne 2,4 m nad troviiou vozovky.

V oboch variantoch riesenia rychlostnej cesty R2 je zohladnené dostatocné vyskové vedenie
trasy R2 pre mimotroviové kriZenie s trasou prevadzkovanej cesty I/16 pred oboma portalmi.
Niveleta vozovky v povrchovych tsekoch v Gdolnej nive rieky Sland a pri jej krizen{ je navrhnutd
dostatoéne vysoko so zohl'adnenim povodiovych stavov hladiny v rieke.

7 bezpeénosto-prevadzkovych dévodov musia byt obidve tunelové riry vybavené
jednostrannymi zalivmi na odstavenie poSkodenych vozidiel. Zalivy musia mat’ podla STN 737507
dlzku minimalne 40 m a ich osova vzdialenost’ nema presiahnut’ 700 m. V tuneli dlzky 2572 m s teda
potrebné tri zalivy, pri dizke tunela 1 385 m sta¢i jeden ziliv. Tunelové riry musia byt vo
vzdialenostiach asi 350 m prepojené tnikovymi chodbami pre chodcov oddelenymi od dopravného
priestoru dverami poZiarnej odolnosti minimalne 30 min. Smer k najblizSej inikovej chodbe musi byt
v tuneli zretel'ne vyznaceny (osvetlené smerovky). Tunely musia byt’ vybavené a¢innym vetranim a
osvetlenim, ktoré sa v pripade vypadku elektrického pridu prepoji automaticky na nahradny zdroj
dostatoénej kapacity. Vzhl'adom na to, Ze odvadzaniu vyfukovych plynov v tunelovej rire pri jazde
vozidiel do stipania napomaéha tzv. kominovy efekt a pri jazde po spade je tvorba exhalitov podstatne
nizsia, postaéi v tuneli dsporny pozdizny systém vetrania. Obidve tunelové riry musia byt’ vystrojené
eite minimalne tymito stavebnymi prevadzkovo -bezpeénostnymi zariadeniami:

- vyklenkami nidzového volania vo vzdialenostiach do 170 m,

- poziarnym vodovodom dostatoénej kapacity z vyklenkami pre hydranty. zabezpeCenymi proti
zamrzaniu,

- drenazami na odvadzanie priesakovych podzemnych vad so Sachtami na Cistenie drenazi.

- kanalizaciou na odvadzanie vnitornych (oplachovych) vod a tekutin unikajicich z cisternovych
vozidiel do zbernych achiet pred portilom do ¢istiarne odpadovych vod.

Na zabezpecCenie elektrického pridu na osvetlenie a ventilaciu tunela ako aj pre dalsie
spotrebic¢e bude nutné vybudovat trafostanicu s prikonom asi 0.8 az 0.9 MW pre variant | cerveny a



asi 1.0 az 1.1 MW pre variant 2 fialovy. Na napojenie tunelovych objektov na elektrickii rozvodni
siet’ bude nutné tito zosilnit’ a vybudovat’ trafostanice.

Razenie tunelovych riir sa navrhuje konvenéné (cyklické) podla zésad Novej rakiskej
tunelovacej metody (NRTM) v silade s technickymi podmienkami TP 06-1/2006, schvilenymi
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikicii SR. Pre razenie s pouzitim tunelovacieho stroja
(TBM) je tunel variantu 1 éerveného prilis kratky.

Razenie oboch tunelovych rir sa predpoklada subezne, vzostupne od vychodného portélu, Co
je vyhodné pre gravitaéné odvidzanie priesakovych véd, ktorych mnozstvo bude velmi Kolisat'
Sicasné razenie oboch riir tunela od jedného portalu umozni vyhodné vyuZzivanie strojovych zostav a
pripadné preorganizovanie pracovnych postupov pri problémoch na jednej z Eelieb (napriklad v
dosledku nadmernych pritokov podzemnej vody). Sagasné razenie oboch rir tunela variantu 1
erveného od oboch portalov sa neodportéa. Raziaci stroj — TBM by bol alternativne vyuzitelny pre
razenie tunelovych rir variantu 3 fialového.

Zariadenia nutné pre prevadzku tunela (trafostanica, nastupni zichrannd plocha a in¢) sa
navrhujii situovat’ pri vychodnom portali, ktory je dobre dostupny z PleSivea. Tu bude umiestnené aj
zariadenie staveniska pocas stavby tunela.

Prebytoéni ribaninu z tunelov a predzdrezov bude mozné vyuzit' do nésypov na rychlostnej
ceste v usekoch pril'ahlych k tunelu, kde je trasa vedend prevazne v nasypoch. VyuZitie ribaniny z
razenych tunelov ako plniva do beténov sa nepredpoklada. Vyzadovalo by to rozsiahle atestainé
skasky, pricom kvalita materialu z razenia liniovych podzemnych stavieb byva velmi variabilna ¢o
hospodérnost zhoriuje. Jednoduchsie je odoberat atestované plnivo z blizkeho kamefiolomu napr.
Slanec — Vidova.

Odvodnenie rychlostnej cesty a tunelov

7 dévodu trasovania navrhovanej rychlostnej cesty R2 je potrebné dazd'ové vody z cesty
odviest’ do recipientu. Pred zaistenim dazd'ovych vod do recipientu je potrebné tieto precistit’ v
odlucovaci ropnych latok. Odlugovaé ropnych latok musi byt s koalescenénym filtrom s precistenim
na koncovii hodnotu pod 0,1 mg RL/L. Ide o tsek cesty dlhy cca 17 000 m, o predstavuje pri intenzite
dazd'a 165 I/s.ha cca 3 500 Us. Vycistené dazd'ové vody budii odvadzané jednak do toku Slani a tiez
do vsaku. Na preterpivanie - pri odvadzani do toku, budi potrebné podzemné Cerpacie stanice.
Celkova dizka cestnej dazd’ovej kanalizécie bude cca 17 000 m a vytlak do toku cca 3000 m.

Prevadzka tunela bude potrebovat jednak odvidzanic horninovej vody z tunela a aj
odvéadzanie vod z Cistenia tunela. Kanalizdcia musi byt delena. Samostatne budi odvedené a cez
vypustny objekt zatstené do ricky Sland horninové vody 2 tunela. Dizka kanalizagnej pripojky DN
300 bude cca 150 m.

Odpadové vody 7 Eistenia tunela budi pregistené v odlucovaéi ropnych latok s lapaom kalu a
po predeisteni budii zatistené do kanalizacie odvadzajiicej priesakové vody. Odlucovaé ropnych latok
musi byt' s koalescenénym filtrom s pregistenim na koncovii hodnotu pod 0,1 mg RL/L

Protihlukové steny

Na ziklade Hlukovej stidie boli pre jednotlivé varianty rvchlostnej cesty R2 navrhnuté protihlukove
opatrenia nasledovne:

Variant | Gerveny

Pre variant 1 Cerveny st navrhnuté protihlukové steny PHC1-11 v celkove] dizke 7 823 m priemernej
vysky 3.9 m.

Variant 2 modry

Pre variant 2 modry s navrhnuté protihlukové steny PHC1-14 v celkovej dizke 12 441 m priemernej
visky 3.8 m,

Variant 3 fialovy )

Pre variant 3 fialovy st navrhnuté protihlukové steny PHC1-8 v celkovej dizke 6 425 m priemernej
vysky 4.0 m.

Oplotenie rychlostnej cesty R2 ;
Rychlostna cesta R2 bude oplotena obojstranne po celej dlzke z droteného poplastovancho pletiva s

nosnymi ocelovymi prvkami. Jednotlivé predpokladané dizky oplotenia si:
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- wvariant | Cerveny — di?ka oplotenia je cca 31 280 m
- wvariant 2 modry — dlzka oplotenia Je cca33 210 m
- variant 3 fialovy — dizka oplotenia je cca 29 910 m.

Pravostranné odpocivadlo Gombasek

Pre umiestnenie odpocivadla je navrhnuta plocha s vymerou cca 4 ha v km cca 15.686 medzi
obcami Vidova, Gombasek a Slavec. Uvazované odpogivadlo je pravostranné prepojené mostnym
objektom tak, aby slizilo obom smerom. Odpocivadlo bude podrobne rieSené az vo vyssich stupioch
projektovej dokumentacie. Pitnd voda bude zabezpetena z blizkej obce. Dizka vodovadnej pripojky
DN 40 bude cea 500 m.

Odkanalizovanie odpocivadla bude cez istiacu stanicu odpadovych vod — splaskové vody a
odluéovaé ropnych latok — dazd'ové vody zo spevnenych pléch do rieky Sland vzdialenej cca 200 m.
Na precerpavanie bude potrebna podzemnd Eerpacia stanica. Odluéovaé ropnych latok musi byt’ s
koalescenénym filtrom s precistenim na koncovii hodnotu pod 0,1 mg ropnych latok na liter.

Pripojka VN pre trafostanicu navrhovaného odpoéivadla je navrhovana z najblizsicho vedenia
VN. Pre potreby napajania adpoéivadla sa vybuduje napdjanie novej transformovne kabelovou
pripojkou 22 kV. Pripojka bude napojena na distribuéné vedenie VSE €.369 cez zvisly odpdja¢ a bude
ukonéena v transformovni. Dizka trasy kabla bude cca 220 m. Pre planované odpogivadlo sa vybuduje
nova transformoviia 22/0,4 kV. Ide o beténovi prefabrikovanu transformoviiu s transformdtorom o
vykone 400 kVA.

Informaény systém rychlostnej cesty R2

V dseku rychlostnej cesty R2 Tornal'a — Gombasek bude vybudovany informaény systém
rvchlostnej cesty (ISRC), ktorého hlavnou &innostou bude monitorovat’ predmetny Gsek rychlostnej
cesty vratane jeho prijazdovych komunikdcii, odpocivadla a tunela a vysledky vyhodnocovat' v
operatorskom pracovisku v SSUR Jablonov nad Turnou.

Stredisko spravy a adriby rychlostnej cesty

V tseku R2 Tornala — Gombasek sa neuvaZuje s vystavbou samostatného strediska sprivy a
udrzby rychlostnej cesty. Sprava a tdrzba ako aj dispeCing pre tunel PleSivec rychlostnej cesty R2
Tornala — Gombasek budi spravované zo Strediska spriavy a Gdrzby rychlostnych ciest (SSUR) v
Jablonove, ktoré bude vybudované v ramei iseku Gombasek — Vielare.

Vyvolané investicie
Prelozky ciest
V miestach kolizie rychlostnej cesty R2 s existujicimi cestami sa uvazuje s ich Upravou, resp.
preloZzkou v nasledovnom rozsahu:
Cesty L, IL. a I1I. triedy
- Variant | ¢erveny — tiprava a prelozka ciest s celkovou dlzkou 2.55 km
» Variant 2 modry - tiprava a prelozka ciest s celkovou dl?kou 2.00 km
- Variant 3 fialovy - dprava a prelozka ciest s celkovou dizkou 1,70 km
Pol'ne cesty
- Variant | ¢erveny — Giprava a prelozka ciest s celkovou dizkou 1,05 km
- Variant 2 modry - (prava a prelozka ciest s celkovou dizkou 1,55 km
- Variant 3 fialovy - tiprava a prelozka ciest s celkovou dizkou 1,05 km
Prelozky inzinierskych sieti - ZSR
V celom siibehu so Zelezniénou tratou 7SR & 160 je uloZzeny opticky kabel ZSR a tratovy
kombinovany kibel. Tieto kible si uloZené v tesnej blizkosti kolaje — vo vzdialenosti cea 2.5 m od
osi kol'aje. Predpoklada sa, ze tieto vedenia zamy3$lanou vystavbou nebudi dotknuté.
Na trati sa nachddza viacero priecesti, ktoré maji vybudované kolajové obvody a kabelizaciu,
ktora nie je ulozena vo vysiie popisanej trase. V technickej Stidii si navrhnuté predpokladané
prelozky tychto kablov pri krizeni trate.

V priestore ZST Plesivec je vzduiné vedenie v sibehu s tratou ZSR ¢. Plesivec — Murdn,
Ktoré bude nutné pri krizeni prekladar’.
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PreloZky inZinierskych sieti - ostamé

Vystavbou navrhovanej rychlostnej cesty R2 v Gseku Tornal'a — Gombasek budi dotknuté
existujiice podzemné a nadzemné inZinierske siete, o si vyziada ich prelozky. Ide o vodovody,
kanalizacie, plynovody, slabopridové vedenia a elektrické vedenia vzdusné VN a VVN. V rimei
Technickej stadie bolo riesené aj napojenie odpogivadla na slabopridové a silnopriidové vedenia,
rozvod vody, kanalizacie a plynu.
Vodovody

7 dovodu vystavby rychlosinej cesty R2 Tomal'a - Gombasek bude potrebné prelozit, resp.
ochranit’ jestvujice vodovodné siete tak, aby trasy boli v salade s navrhovanou rychlostnou cestou.
Jedna sa o miestne a skupinové vodovody. Z dovodov vystavby komunikicie bude potrebné jestvujici
vodovod upravif a ochrinit. Ochranné pasmo je stanovené na 5 m od okraja potrubia na obidve
strany.
Silnoprudové vedenia VN

Pri vystavbe rychlostnej cesty R2 prichidza k viacnasobnému krizovaniu existujicich VN
vzduinych pripojok a kmefiovych vzdusnych vedeni 22 kV. Tieto vedenia bude potrebné upravit
smerovo aj vyskovo, aby vyhovovali platnym normém STN. Pri vyskovej dprave vedeni sa vymenia
existujlice staré stoZiare za vySiie betonové, alebo ocel'ové priehradové stoZiare.
Dialkové a slabopridové VVN vedenia

Existujiice vzduiné vedenia VVN liniek c. V 7903 a V 7904, vedice udolim ricky Slana,
krizuje variant 3 fialovy v lokalite vychodného portdlu tunela Plesivec v km 13,550. Vyska vodi¢ov
nad niveletou bude nedostatoéna. Preto sa navrhuje zvysit' oba stipy a posunit’ ich bliZsie k osi
rychlostnej cesty R2. Vodie, zemniace lano a izolacie budi nove.
Okrem uvedeného djde k prelozkam slabopriidové vedenia a plvnovodov.

1I1. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie sprivy o hodnoteni
Spravu o hodnoteni spracovala fy Geoconsult, spol. s r.0., Bratislava vo februdri 2016.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Navrhovatel' doruéil spravu o hodnoteni 03.03.2016 prisluinému organu v pisomnej
forme a elektronickej verzii. Nasledne MZP SR. po skontrolovani naleZitosti, spravu o
hodnoteni ,,Rychlostna cesta R2 Tornal'a - Gombasek* zverejnilo na svojom webovom sidle
a rozoslalo subjektom posudzovania.
http://www.enviroportal sk/sk/eia/detail/rychlostna-cesta-r2-tornala-gombasek

3. Prerokovanie sprivy o hodnoteni s verejnost'ou
V ramei procesu posudzovania sa uskuto¢nilo 5 verejnych prerokovani: 05.04.2016 v obci
Gemer (o 15.00 hod.), Gemerska Panica (0 17.00 hod.) av Coltove (0 19.00 hod.), 06.04.2016
v Bohtinove (o 15,00 hod.), v Gemerskej Horke (o 17,00 hod.) a v Plesivcei (o 19,00 hod.).
Tieto mali rovnaky priebeh, ked verejné prerokovanie uviedol zistupca Narodnej
dial'niénej spoloénosti, as., Investi¢ného odboru Predov a spravu o hodnoteni a jej vysledky
predniesol RNDr. Jakubis z fy Geoconsult. spol. s r.o.. Bratislava. Obaja na vietkych
rokovaniach odpovedali na otizky pritomnych, ktoré boli dopliujiceho charakteru k
podanym informaciam, resp. ku sprave o hodnoteni. Na vietky otézky bolo zodpovedan.
Ucast’ - v Gemeri zastupoval obyvatelov starosta, v Gemerskej Panici takisto, v
Coltove pridli 6 obyvatelia, v Bohtiiove 9 obyvatelia a v Gemerskej Horke 6 obyvatelia, V
Plesivei, kde bolo spoloéné verejné prerokovanie pre obee Pledivec a Slavee bolo 32
obyvatel'ov.



4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predlozené k spriave o hodnoteni

Podl'a § 35 zikona boli do terminu spracovania posudku a navrhu ziveretného stanoviska

dorugené na MZP SR uvedené pisomné stanoviska (zoradené chronologicky).

Okresny trad Revica, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Komenského 40, 050
01 Revuca (list ¢&. OU-RA-OSZP-2016/000423-002-Po zo diia 16.03.2016)
Po prestudovani predlozeného dokumentu nema k nemu Ziadne pripomienky.

Zdruzenie domovych samospriv, Rovniankova 14, P.O.Box 218, 850 00 Bratislava (list
zo dna 17.03.2016)

Zdruzenie domovych samosprav, Rovniankova 14, P.O.Box 218, 850 00 Bratislava

zaslalo histom 13 pripomienok, v ktorych Ziadalo:

Vyhodnotit' stlad vystavby a prevadzky navrhovanej innosti s ochranou zelene v sulade
s normami STN 83 7010 Ochrana prirody.

Dodrzat’ ustanovenia zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon).

Dbat' o ochranu podzemnych apovrchovych voéd a zabranit' neziaducemu dniku
Skodlivych latok do pady, podzemnych a povrchovych vad.

Definovat’ najbliz8iu existujicu obytni, event. ini zdstavbu s dlhodobym pobytom osdb
v okoli navrhovanej ¢innosti vo vizbe na hlukové, rozptylové vplyvy, dendrologicky
posudok a svetlotechnicky posudok.

Vyskovo aj funkéne zostladit’ s okolitou najbliziou zastavbou.

Néhradni vysadbu Ziadaji riedit’ vyluéne vysadbou vzrastlych stromov v danej lokalite.
Nesthlasia s finanénou nahradou spologenskej hodnoty. Kombindcia nihradnej vysadby
anovo umiestnenej cestnej zelene musi byt minimalne v rozsahu sucasnej kvantity
a kvality zelene.

Ziada, aby stiéastou stavby a architektonického stvarnenia verejnych priestorov v podobe
fasady, exteriérov a spoloénych interiérovych prvkov bolo aj nehnutelné umelecké dielo
neoddelitelné od samotnej stavby (socha, plastika, reliéf, fontina a pod. ako sG&ast’ napr.
protihlukovych ciest, tunelovych portilov a pod., resp. plastiky pri dialnici). Tymto sa
dosiahne budovanie socidlneho. kultirneho a ekonomického kapitalu nielen pre dant
lokalitu a mesto, ale hlavne zhodnotenie investicie ekonomicky a marketingovo.

Ziada vyhodnotit' zamer vo vztahu s geoldgiou a hydrogeolégiou v dotknutom tizemi.
Pozaduji spracovaf aktualny geologicky ahydrogeologicky prieskum a spracovanim
analyzy realnych vplyvov uvedené zistenia pouzit ako podklad pre spracovanie analyzy
vplyvov navrhovaného posudzovaného zameru v oblasti geoldgie a hydrogeoldgie.

Ziada spracovat’ manuil krizového riadenia pre pripad krizovych situicii a havarii.
Pozaduje splnenie vietkych zikonnych podmienok a poziadaviek, technickych noriem
androkov na zachovanie aochranu 2zivotného prostredia pocas burania, vystavby
a naslednej prevadzky podl'a predlozeného zdmeru.

Podporuje ¢o najrychlejsiu pripravu arealizaciu dialnic arychlostnych ciest, ako
dopravnej infrastruktiry pomdahajiicej viestrannému rozvoju Slovenska, za predpokladu
dodrzania ochrany prirody.

Na realizaciu odporuca Eerveny variant.

Uvadza vzhl'adom na splnenie podmienok uvedenych v § 24 ods. 2 zakona ¢. 24/2006 Z.
z., 7z¢ Zdruzenie domovych samospriav je Gcastnikom d'alsich povolovacich konani
(tizemné konanie, Gizemné planovanie, stavebné konanie. vodopravne konanie), aby ako
znamy ucastnik konania boli v zmysle § 24 a § 25 Spravneho poriadku o zacati tychto
Konani pisomne upozorneni, aby si v nich mohli uplatiovat’ svoje prava.



Spriva slovenskych jaskyi, Liptovsky Mikulas, HodZova 11, 031 01 Liptovsky Mikulas
(list & SST-O0J/140/2016 zo dna 18.03.2016)

Za dodrzania podmienky, Ze pofas vystavby tunela budi pripadné novoobjavené
jaskynné priestory zdokumentované a odborne posidené so spravou o hodnoteni sthlasia.

Okresny trad KoSice, odbor opravnych prostriedkov (Tist é. OU-KE-OOP4-2016/016215
zo dna 18.03.2016)

Uvadza, Ze k pripravovanému zameru nema vyhrady, pricom:
- z hl'adiska rozsahu zdberu PP s jednotlivé varianty porovnatel'né,
- z hl'adiska ochrany PP sa vzhladom na navrhovany rozsah zaberu najkvalitnejsich PP
javi ako vyhodnejsi variant 3 - fialovy.

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, Spriva Nirodného parku Slovensky
Kras, Biely kaStiel’ &. 188, 049 51 Brzotin (list &. NP SK 177-1/16 zo dna 21.03.2016)

Konstatuji, Ze z hl'adiska obsahu a rozsahu spravy o hodnoteni, mapovych podkladov
a §tadii je ochrana prirody a krajiny spracovana dostatoéne (pricom na nicktoré nepresnosti).
To isté konitatujd aj z hl'adiska plnenia §pecifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia.

Za najprijatel'nejsi povazuji variant 1 éerveny.

Pri realizicii odporaéaji dodrzat’ nasledovné podmienky:

-V celom useku navrhovanej rychlostnej cesty R2 je nutné re§pektovat’ vietky velkoplosné
a maloplodné chranené tizemia, tizemia sistavy Natura 2000, prvky uzemného systému
ckologickej stability, biotopy eurdpskeho a ndrodného vyznamu, chrinené stromy, jaskyne
a zabezpecit', aby nebola dotknuta ich funkcia.

- Pred samotnym za€iatkom prac odporti¢aji vykonat monitoring migricie Zivocichov,
zamerat' sa na miesta zvySenej migricie Zivocichov azo zistenych poznatkov spresnit’
lokalizacie a na tychto miestach navrhovat’ a budovat biokoridory (podchody a nadchody).

- Swomy akroviny nevysddzat wvnitri mimotroviiovych krizovatiek, prividzacov
a odbociek. Tieto priestory treba ponechat’ zatravnené.

- Na vysadbu stromov a krikov na ostatnych plochach mimo cestnej komunikécie pouZit’
vyluéne nasledovné doméce dreviny: javor polny, javor mlieény, javor horsky, lipa
malolista, lipa velkolista, dub zimny, dub letny, dub plstnaty, buk lesny, hrab oby¢ajny.
breza previsnutd, jasen Stihly, dra¢ obyéajny, svib krvavy, hloh obycajny. hloh
jednosemenny, zemolez oby¢ajny.

- Pri spevitovani svahov do drdtenych kosov a pri budovani cestného 16zka pristupovej cesty
k vetracej achte tunela pouzit' vapencovy materidl z miestneho tizemia.

- Planovanie skladok zeminy a kameniva, ktoré budd umiestnené na trvalych travnych
porastoch vopred prerokovat’ so Spravou NP Slovensky Kras.

- Zabezpetit kazdoro&né odstrafovanie invdznych druhov rastlin z okolia rychlostnej cesty.

- Pri realizacii  stavby zabezpeit' monitoring stavu vod na okolitych prameniskach za
uc¢elom vyhodnotenia vplyvu stavby na podzemné vody.

- Pri budovani novych a rekonstrukcii existujacich 22kV elektrickych vedeni uloZit' nové
vodice pod povrch zeme.

- Zabezpetit priechodnost’ mostnych objektov pre drobné misozravee.

- Nevysadzat' v blizkom okoli cesty R2 Ziadne stromy akroviny. priestory ponechat
zatravneng.

10



Okresny urad Banska Bystrica, Odbor opravnych prostriedkov, Nam. L. Stira 1, 974
05 Banska Bystrica (list ¢ QU-BB-O0OP4-2016/012350-002 zo diia 21.03.2016)

K predlozenej dokumentdcii nema pripomienky. Suhlasi, ze variant 1 &erveny je
najvhodne;j3i.

Regionilny tirad verejného zdravotnictva so sidlom v Rimavskej Sobote, ul. Sama
Tomﬁi!ﬁa 14, 979 01 Rimavska Sobota (list & A/2016/00526 zo dia 21.03.2016)

Ziadost vracaji bez vybavenia, nakolko je to v pdsobnosti Uradu verejného
zdravotnictva SR.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor ochrany ovzdu3ia, Nam.
1. Stira 1, 812 35 Bratislava (list ¢. 16938/2016 zo dia 22.03.2016)
K predloZenej sprave o hodnoteni nema pripomienky.

Slovensky vodohospodarsky podnik, 5.p., 0.z. Kodice, Dumbierska 14, 041 59 Kosice
(list &, CS 26/2016-CZ 5605/49220/Ga zo dita 22.03.2016)
Odstupuju Ziadost' o stanovisko na SVP, §.p., OZ Banska Bystrica.

Okresny drad Revica, odbor krizového riadenia, Ul. Komenského 40, 050 01 Revica
(list ¢&. OU-RA-OKR-2016/000471-2 zo dria 23.03.2016)
Netrvajii na postdeni predloZenej dokumentacie z hl'adiska zakona.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
cestnej dopravy a pozemnych komunikicii, Nam. Slobody 6, P.O.Box 100, 810 05
Bratislava (list & 12447/2016/C211-SCDPK/16426 zo dria 24.03.2016)

Oznamuje, Ze nema pripomienky k predlozenej spravy o hodnoteni.

Ministerstvo vnitra, Prezidium Hasiéského a zdchranného zboru, driciiova 22, 826 86
Bratislava 29 (list & PHZ-OPP4-2016/001036-002 zo dna 29.03.2016)
Nema pripomienky.

Ministerstve Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor Stitnej geologickej

spravy, Nam. L. Stira 1, 812 35 Bratislava (list & 17704/2016 zo dia 30.03.2016)

Podla § 20 ods. 3 zikona 569/2007 Z.z. o geologickych pricach (geologicky zakon)

v zneni neskorSich predpisov vymedzuje ako rizika stavebného vyuZitia izemia:

- pritomnost’ environmentilnej zit'aze EZ: RV (1858) Plesivec — rusfové depo, Cargo a.s.
s vysokou prioritou rieSenia (tzn. nutnost postdenia aoverenia geologickym
prieskumom),

- vyskyt stredného radénového rizika — nutnost posudit’ vyuZitie zakona z hl'adiska zakona
¢. 355/2007 Z.z. a vyhlasky MZ SR ¢. 528/2007 Z.z.

Okresny arad RoZznava, Pozemkovy a lesny odbor, Safarikova 71, 048 01 Roziava (list
¢ QU-RV-PLO-2016/005667-002 zo dna 30.03.2016)
Z hladiska ochrany a vyuzivania pol'nohospodirskej pédy nema namietky.

Banskobystricky samosprivny kraj, oddelenie regionialneho rozvoja, Nam. SNP 23, 974
01 Banska Bystrica (list ¢ 067582016/ ODDRR-2, 09869/2016 zo dia 30.03.2016)

; K sprave o hodnoteni nema pripomienky. stavba je v stilade so zédvidznou astou UPN
VUC Banskobystricky kraj vratane jeho zmien a doplnkov v zmysle Zavizného regulativu
funkéného a priestorového usporiadania uzemia.



- vybudovat’ stile osobitné zariadenie na mostnom objekte vedl'a obee Vidova (premostenie
starej cesty I/16 a rieky Slana)

- zachovat’ existujuce stile osobitné zariadenie (C293) na moste pri obei Vidovd — ev. &,
mosta 275 (ident. ¢. DC — M3948).

Okresny drad Roziava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Ernesta Rétha &. 30,
048 01 Roznava (list & QU-RV-OSZP-2016/003971 zo dna 06.04.2016)

7 hl'adiska ochrany prirody a krajiny odpori¢aju variant 1 — erveny.

Za nevyhnutné povazuju vykonavat' aj nad'alej monitoring zamerany na lokalizaciu
migraénych tras Zivogichov. Rovnako zabezpeCit' v miestach najvii¢sieho prechodu
zivo¢ichov optimélne osadenie priepustov alebo mostnych podchodov. Protihlukové
zabezpecenie opatrit’ proti thynu vtictva, ktoré do takychto bariér naraZa a nasledne hynie.

Stitna ochrana prirody Slovenskej republiky, Tajovského 28 B, 974 01 Banska
Bystrica (list ¢. SOP SR / 1086 /2016 zo dita 06.04.2016)
Odporuéaji do spravy o hodnoteni doplnit’:

- Vykonat' monitoring Zivoéichov so zameranim na miesta zvySenej migricie a na zaklade
zistenych poznatkov spresnit’ lokalizaciu podchodov prip. aj nadchodov a ich parametre.

- Na telese cesty R2, v priestore mimotiroviiovych krizovatiek a privadzatov nevysadzal
stromy a kroviny, tieto priestory treba ponechat’ zatrivnené. Na vysadbu mimo cestnej
komunikécie pouzit' vyluéne doméce dreviny (nie okrasné formy) javor polny, javor
mlieény, javor horsky, lipa malolista, lipa velkolista, dub zimny, dub letny, dub plstnaty,
buk lesny, hrab oby&ajny, breza previsnutd, jasen §tihly, dra¢ oby¢ajny, svib krvavy, hloh
oby¢ajny, hloh jednosemenny, zemolez oby&ajny.

- Pri vystavbe pouzit’ miestny vapencovy materidl (gabiony, obklady, nasypy a pod.).

- Umiestiiovanie skladok zeminy a kameniva, ktoré budi umiestnené na trvalych trivnych
porastoch vopred prerokovat so Spravou NP Slovensky Kras.

- Zabezpeéit kazdoroéné odstranovanie invaznych druhov rastlin z okolia rychlostnej cesty.

- Zabezpetit' priechodnost’ mostnych objektov pre drobné mésozravee.

- Doplnit’ opatrenia:

o v retenénych nddrziach udrZat’ si¢asny stav vodnej hladiny, aby nedoSlo k zmene stavu
makrofytov hviezdnych biotopov

o v¥jazd vkm 10,3 na cestu 1. triedy v k.. Pledivec pri retenénych nadrziach opatrit
zébranami, ktoré budd branit’ vyletu vtakov (lastovicky, kaia mo€iarna) na vozovku

o stavebny dvor umiestnit’ mimo retenénych nadrzi plesivec juzne od telesa cesty

o tsek vokoli km 10.3 prednostne stavat v mimohniezdnom obdobi (september —
marec).

Okresny trad RoZiava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Ernesta Rotha & 30,
048 01 RoZiava (list & OU-RV-OSZP-2016/005874 zo dita 07.04.2016)

Z hlladiska ochrany prirody a krajiny odport&aji variant 1 — ¢erveny.

Za nevyhnutné povazuji vykondavat' aj nad'alej monitoring zamerany na lokalizaciu
migraénych tris Zivodichov. Rowvnako zabezpe€it' v miestach najvécsicho prechodu
zivogichov optimélne osadenie priepustov alebo mostnych podchodov  a ekologickych
mostov — nadchodov.

Obvodny bansky drad v SpiSskej Novej Vsi, MarkoSovski cesta 1, 052 01 Spisska Nova
Ves (list ¢ 27-932/2016 zo dna 08.04.2016)

V pripade vyuzitia variantu 3 fialového bude potrebné riesit’ situaciu vyrobnych
priestorov organizacie KAM-BET, spol. s r.o.. Gemerska Horka.
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionilneho rozvoja Slovenskej republiky, Utvar
vediceho hygicnika rezortu, Nim. Slobody 6, P.O.Box 100, 810 05 Bratislava (lisr ¢.
12530/2016/D404-UVHR/23390 zo dia 11.04.2016)

Oznamuje, Ze sohlasi so spravou ohodnoteni arealizicia ktoréhokolvek
navrhovaného variantu nebude v rozpore s predpismi na ochranu verejného zdravia.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalncho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
Zelezniénej dopravy a drih, Odbor drihovy stavebny drad, Niam. Slobody 6, P.O.Box
100, 810 05 Bratislava (list ¢ 07841/2016-SZDD/23335 zo dna 12.04.2016)

Oznamuje, Ze nema namietky k predloZzenej spravy o hodnoteni.

Obec Bohifiovo, Bohiifiove & 72,049 12 (list ¢ 100/2016 zo dia 12.04.2016)

Obec Bohtovo ziada, aby rychlostna cesta R2 v obei Bohiiiovo bola naprojektovana
aj zrealizovana ztechnického hTladiska o najvzdialenejiic od ¢asti obee Tiba, ¢o
najvzdialenejiie od rodinnych domov Tiby — tzn. &o najblizsie ku existujtcej ZelezniCnej trati.

Okresny trad Roziava, Odbor starostlivosti o Zivetné prostredie, Ernesta Rétha €. 30,
048 01 Roziava (list & OU-RV-OSZP-2016/005629 zo dna 12.04.2016)

Z hradiska starostlivosti o Zivotné prostredie za najvhodnejsi povazuju variant €. 1 —
&erveny.

Krajsky pamiatkovy drad KoSice, Hlavna 25, 040 01 KoSice (list & KPUKE-2016/7795-
9/26559/DU zo dia 13.04.2016)

Nema pripomienky ku spriave o hodnoteni.

Regionilny arad verejného zdravotnictva so sidlom v RoZiave, Spitilska 3, 048 01
Roziiava (list ¢. 2016/00680-2-192/HZPaZ zo dia 13.04.2016)

Oznamuje, Ze ¢innost’ nie je v rozpore s predpismi na ochranu verejného zdravia.
Urad Kogického samosprivneho kraja, Nimestie maratonu mieru 1, 042 66 KoSice (list
é 1679/2016/ORRUPZP/10782 z0 dia 14.04.2016

Stihlasi s odporiéanym Eervenym variantom s tunelom pri obei Pledivec.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekeia ochrany prirody a
krajiny, Nam. L. Stira 1, 812 35 Bratislava (list ¢ 41376/2016-2.1 zo diia 14.04.2016)
Odportié¢ajt hodnotenie vplyvov dopracovat’ o nasledovné:

- Vykonat’ monitorovanie migracie zivogichov so zameranim na miesta zvySenej migrdcie
a na zaklade zistenych poznatkov spresnit’ umiestnenie ekoduktu a jeho parametre.

- Pri vysadbe mimo cestnej komunikacie pouzit' vyluéne doméce dreviny, ktorymi st javor
pol'ny, javor mliedny, javor horsky, lipa malolistd, lipa vel'kolista. dub zimny, dub letny,
dub plstnaty, buk lesny, hrab oby&ajny, breza previsnutd, jasen Stihly, dra¢ obycajny, svib
krvavy, hloh obyéajny. hloh jednosemenny, zemolez oby¢ajny.

- Pri vystavbe pouzit’ miestny vipencovy material.

- Umiestiovanie skladok zeminy akameniva na trvalych travnych porastoch vopred
prerokovat so Spravou NP Slovensky Kras,

- Zabezpedit' kazdoroné odstrafiovanie inviznych druhov rastlin z ploch v blizkosti
rychlostnej cesty.

- Zabezpecit' priechodnost’ mostnych objektov pre malé Selmy.

- Udrzat' v retenénych nadrziach st¢asny stav vodnej hladiny.



- Umiestnit' pri vyjazde na cestu prvej triedy (pri retenénych nédrziach) zariadenia, ktoré
budu zabranovat’ zrazkam vtakov s dopravnymi prostriedkami.

- Neumiestnit' stavebny dvor v blizkosti retenénych nadrzi, ale juzne od telesa cesty.

- Pokial je mozné realizovat’ stavbu v oblasti retenénych nadrzi v mimohniezdnom obdobi
(september az marec).

Ing. Gabriel Kecskeméti, Gemerska Panica 335, 980 46 Gemerska Panica (list zo dna
15.04.2016)

Ing. Kecskeméti upozorfiuje, e v pripade variantu | — &erveny — navrh riedenia
nezohladiuje sucasni obytnd zénu v aredli jeho polnohospodarskeho a vyrobného aredlu
a narusi jeho podnikatel'sky plan.

Ma za to, Ze realizdciou variantu 2 a variantu 3 daného useku (od zatiatku napojenia —
Tomala po spoloény usek v blizkosti Coltova) sa odbira vystavba prekladaného mosta
prechodu z obce na cintorin a nebude nutna vystavba protihlukovych bariére na celom tseku
obce Gemerska panica, v celom tseku hranice firmy na pravej strane od Tornale a tiseku
obytnych z6n az po Coltovo.

Okresny tirad Roziava, pozemkovy a lesny odbor, Ernesta Rétha & 30, 048 01 Roziava
(Tist ¢. OU-RV-PLO-2016/005712-9 zo dna 18.04.2016)
Sthlasia s navrhnutym riesenim.

Slovensky vodohospodérsky podnik, §.p., 0.z. Banskd Bystrica, Partizinska cesta 69,

974 98 Banska Bystrica (list &. CS 540/2016CZ5462/2016-220-210 zo dna 21.04.2016)

S navrhovanou stavbou suhlasi.

Upozoriuji, Ze predmetni geografickda oblast je zahrnutda v Plane manaZzmentu
povodiového rizika pre ¢iastkové povodie Slana, v ramei ktorého s vypracované projektové
zamery na realiziciu stavieb, vrimci ktorych sa uvazuje snavySenim jestvujtcich
ochrannych hradzi toku Sland, rekondtrukciou hradzovych vpusti a spitnych ohradzovani
a pod.

Tak isto uvadzaji podmienky, ktoré je nutné respektovat’, z ktorych konkrétnymi si:

- v §tadiu spracovédvania jednotlivych stupfiov PD vypracovat’ hydrotechnické posudenie
priebehu hladin vodného toku Slana pri Q g,

- navrhnat' také technické opatrenia, aby doslo k bezpe¢nému odvedeniu vnitornych véd
spoza telesa komunikdcie R2 do prilahlych recipientov,

- pri technickom rieSeni reSpektovat’ pripravované stavby SVP, §.p.,

- objekty situovat’ mimo pobrezné pozemky, pri vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokoch min. 10 m od brehovej &ary toku, pri drobnych vodnych tokoch min. 5 m od
brehovej ¢iary toku, pri ochrannych hradzach min. 10 m od vzdusnej paty hradze,

- mostné objekty navrhnit' na prevedenie Qiqo s bezpeénostou min. 1 m s umiestnenim
pilierov mostov mimo prietoéné profily vodnych tokov a mimo telesd ochrannych hradzi,

- vyustné objekty do vodnych tokov navrhnat tak. aby nezasahovali do ich prietoéného
profilu a zabezpetit' ich proti Gé¢inku povodiovych prietokov vhodnym opevnenim,

- prip. prelozky vodnych tokov navrhnit' na prevedenie navrhového prietoku so
zohl'adnenim kapacity koryta v extraviline nad a pod uvazovanou tpravou, v intravilane
na Qo s bezpecnostou.

Obec Gemer, Obeeny drad Gemer & 274, 982 01 Tornala (list ¢ 1532016 zo dia
22.04.20106)

Suhlasi s predloZenou spravou o hodnoteni.



vykonavat vo volnej krajine mimo intravilinov sidel. Dotknuté obce budi dotknuté
dopravou stvisiacou s vystavbou, ktora bude produkovat zvyseny hluk, prasnost’ a emisie,
ato najmi v pripade nepriaznivych veternych pomerov. Tieto vplyvy budd doCasné a
nepravidelné a sposobia zniZenie pohody a kvality Zivota dotknutého obyvatel'stva, bez
ovplyvnenia zdravotného stavu.

Zdravotné riziki potas prevadzky stvisia priamo predovietkym s hygienou
prostredia, ktoré je charakterizované v pripade dopravnej stavby zvysenou hluénostou,
vibraciami a produkciou emisii, taktiez nepriamo aj s bezpecnost'ou cestnej premavky.

7 vysledkov uvedenych v hlukovej §tadii bude v niektorych usekoch navrhovanych
variantov rychlostnej cesty R2 dochadzat’ k prekrodeniu hygienickych limitov hluku od
dopravy. Preto boli v ramei hlukovej $tidie navrhnuté technické opatrenia proti negativnym
t¢inkom hluku vo forme protihlukovych stien. Opatrenia boli navrhované s ciel'om dosiahnut’
v chranenych vonkajsich priestoroch, resp. pred oknami chranenych vnitornym priestorov.
hodnoty, ktoré si v ase spracovania posidenia dané platnou legislativou - predpisom na
ochranu a podporu verejného zdravia. Opatrenia boli robené s ohladom na sicasny stav
existencie obytnych budov a chranenych priestorov v sledovanom okoli rychlostnej cesty R2.

Celkové hodnotenie:

Negativne vplyvy na obyvatel'stvo podas vystavby si vyznamné, docasné.
Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo poéas vystavby si mélo vyznamné, docasné.
Negativne vplyvy na obyvatel'stvo poéas prevadzky st vyznamné.

Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo poéas previdzky si malo vyznamné.

VPLYVY NA PRIRODNE PROSTREDIE

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a reliéf

Medzi priame a nepriame vplyvy na horninové prostredie a reliéf mozno vo

vieobecnosti zaradit’:
- zésah do horninového prostredia a relié¢fu ako priamy vplyv,
- mozné znedistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu reprezentované najmé hibokymi zarezmi,
portalmi tunela, samotnym tunelom, nemenej aj vysokymi ndsypmi a mostnymi objektmi.
Vietky tieto vplyvy mozu byt charakterizované ako trvalé a dthodobé.

Najvyznamnejsi zisah do horninového prostredia a reliéfu bude predstavovat’ etapa
vystavby, kedy bude odstraneny podny kryt a mdze dochadzat k degradécii hornin a reliéfu.

Vplyvy na hominové prostredie st hodnotené ako vyznamné v oboch tunelovych
variantoch (variant | ¢erveny a variant 3 fialovy). Variant 2 modry mozno z hladiska
vplyvov na horninové prostredie vzhl'adom na jeho povrchové vedenie povaZzovat za menej
vyznamny, aviak zasah do reliéfu bude vyznamnejii ako pri tunelovych variantoch.

Medzi najvyznamnejdi vplyv na horninové prosiredic mozno povazoval razenie
tunela Pledivec, pricom najkritickejsim Gsekom bude prechod tunelovej riry cez vapencovo-
dolomiticky komplex, kde mozno ocakavat' skrasovatenie hornin a vyskyt podzemnych
priestorov (jaskyne).

Potas previdzky by sa vplyv na horninové prostredie a reliéf nemal prejavit’.

Pritomnost dobre priepustnych hornin nepriamo podmieiuje mozné znecistenie
horninového prostredia hlavne pocas vystavby. K zneGisteniu horninového prostredia by
mohlo déjst pri tniku ropnych latok zo stavebnych mechanizmov a dopravy. Takyto vplyv
viak predstavuje iba riziko.

Pocas prevadzky moze pri kolizii vozidiel prepravujicich nebezpetné latky dojst k
Gniku znedistujiicich latok do horninového prostredia. €0 mozno charakterizovat ako
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poziadavky o vstupoch, tdaje o vystupoch a postdenie ofakavanych vplyvov z hl'adiska ich
vyznamnosti a ¢asového priebehu posobenia. Kladné (pozitivne) a zdporné (negativne) vplyvy
¢innosti podas vystavby a prevadzky si spracované v sprave o hodnoteni kvalitne, a preto ich
do posudku vo velkej miere posudkarka prevzala. Uvadzanie vplyvov pocas likvidicie by
bolo kontraproduktivne.

Vplyvy navrhovanej ¢innosti si hodnotené spoloéne pre vietky 3 varianty vedenia
trasy rychlostnej cesty. Osobitne st uvadzané tie vplyvy, ktoré si odlisné.

VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Vplyvy na obyvatelstvo sa ofakdvaji prevazne vo faze vystavby, budi to vplyvy
vyplyvajice z pohybu dopravnych a stavebnych mechanizmov po pristupovych
komunikaciach, vratane prejazdov cez dotknuté obce. Obyvatelstvo tak bude dodasne a
nepravidelne vystavené zvySenému hluku, pradnosti a tiez produkcii dopravnych emisii. V
miestach, kde sa trasa navrhovanej cesty priblizuje k dotknutym obciam, moze byt
obyvatel'stvo vystavené zvySenému hluku a pradnosti priamo z priestoru, kde sa buda
stavebné aktivity uskutoéfiovat’. Za najvyznamnejsie faktory méze byt’ povazované zvysenie
intenzity nakladnej dopravy s désledkami zvydenia hluku, prasnosti a celkového ruchu najmi
v okoli stavebnych dvorov a viiésich stavebnych objektov (tunel, mosty) ako aj dopravné
obmedzenia na existujiicej dial'nici.

Po sprevadzkovani navrhovanej ¢innosti bez realizacie potrebnych opatreni moZzno
oCakdvat’ vyznamné negativne vplyvy obdobného charakteru, aké dlhodobo pretrvavaji uz v
sti¢asnosti (najmi hluk). ZvySovanim dopravy pri nerieSeni su¢asného stavu by dochadzalo k
neustdlemu narastu hlukového zat'aenia okolia rychlostnej cesty R2. Pri zrealizovani
vietkych opatreni méZe navrhované dobudovanie rychlosinej cesty R2 Ciastotne zlepsit
sti¢asni nepriaznivi situdciu v kvalite a pohode Zivota dotknutého obyvatel'stva, ¢o bude
prinosom tejto investicie.

Z vysledkov rozptylovej Stidie vyplyva, Ze obyvatelia v okoli trasy rychlostnej cesty
R2 Tornala — Gombasek nebudii ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy, a to
predovietkym vdaka relativne nizkej intenzite dopravy v posudzovanom dopravnom
koridore. Pripusiné koncentracie zneéistujiicich latok v ovzdusi v obytnej zdéne nie si
prekradované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model
zostaveny. Imisné limity v obytnej zéne budi s rezervou dodrzané aj po pripoéitani hodnot
regiondlneho pozadia.

Najvyznamnej$im negativnym wvplyvom, ktory viak nebude mozné eliminovat
technickymi opatreniami, bude fyzicky a vizualny bariérovy efekt navrhovanej &innosti,
pri¢om priaznivejSie podmienky vytvoria tunelové varianty 1 cerveny a 2 fialovy, variant 3
modry ako povrchovy variant je z hl'adiska bariéry najnepriaznivejsi.

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude mat’ pozitivny vplyv z hl'adiska nezamestnanosti,
pretoZe poskytne nové pracovné prilezitosti pre nickolko desiatok Tudi, a to najmd v
robotnickych profesiach. Robotnici najdu pracu v pripravnych fazach ako aj pri pomocnych
terénnych, stavebnych a montiaznych pracach. Tento vplyv je hodnoteny ako docasny -
kratkodoby, nakolko bude pdsobit’ iba pocas niekolkych mesiacov vystavby.

Pocas prevadzky sa ekonomické efekty prejavia predovietkym u findlnych
zakaznikov predmetného tseku rychlostnej cesty R2 poklesom ich nakladov spojenych s
prepravou tovaru a 0sob, resp. s prevadzkovanim ich vozidiel a ispore asu, ako pri nulovom
variante, kde celd doprava sa presiiva po ceste I/16 cez dotknuté sidla Coltovo, Bohifovo a
Plesivee. Socidlne efekty sa prejavia u uzivatelov rychlostnej cesty R2 zvySenim ich
bezpetnosti so stcasnym znizenim negativnych a¢inkov na zivotné prostredie.

Pocas vystavby sa v stvislosti so stavebnymi pracami neocakavaju také vplyvy na
obyvatel'stvo, ktoré by ovplyvnili jeho zdravotny stav. Samotné stavebné prace sa budi
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vykonavat' vo volnej krajine mimo intravilanov sidel. Dotknuté obce budi dotknuté
dopravou sivisiacou s vystavbou, ktora bude produkovat’ zvyseny hluk, prasnost” a emisie,
ato najmid v pripade nepriaznivych veternych pomerov. Tieto vplyvy budi docasné a
nepravidelné a spdsobia znizenie pohody a kvality Zivota dotknutého obyvatel'stva, bez
ovplyvnenia zdravotného stavu.

Zdravotné rizikda pocas prevadzky shvisia priamo predovietkym s hygienou
prostredia, ktoré je charakterizované v pripade dopravnej stavby zvySenou hluénostou,
vibraciami a produkciou emisii, taktiez nepriamo aj s bezpe&nost'ou cestnej premavky.

Z vysledkov uvedenych v hlukovej stidii bude v nicktorych tsekoch navrhovanych
variantov rychlostnej cesty R2 dochadzat’ k prekroceniu hygienickych limitov hluku od
dopravy. Preto boli v rdmei hlukovej $tadie navrhnuté technické opatrenia proti negativnym
ucinkom hluku vo forme protihlukovych stien. Opatrenia boli navrhované s cielom dosiahnut’
v chrinenych vonkajsich priestoroch, resp. pred oknami chranenych vnitornym priestorov,
hodnoty, ktoré si v Case spracovania posidenia dané platnou legislativou - predpisom na
ochranu a podporu verejného zdravia. Opatrenia boli robené s ohl'adom na stcasny stav
existencie obytnych budov a chranenych priestorov v sledovanom okoli rychlostnej cesty R2.

Celkové hodnotenie:

Negativne vplyvy na obyvatel'stvo potas vystavby st vyznamné, docasné.
Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo poéas vystavby st malo vyznamné, doCasné.
Negativne vplyvy na obyvatel'stvo pofas prevadzky st vyznamné.

Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo pocas prevadzky st malo vyznamné.

VPLYVY NA PRIRODNE PROSTREDIE

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a reliéf

Medzi priame a nepriame vplyvy na hominové prostredie a reliéf moino vo

vieobecnosti zaradit’:
- zasah do horninového prostredia a reliéfu ako priamy vplyv,
- mozZné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu reprezentované najmé hlbokymi zdrezmi,
portalmi tunela, samotnym tunelom, nemenej aj vysokymi nasypmi a mostnymi objektmi.
Vietky tieto vplyvy méZu byt’ charakterizované ako trvalé a dlhodobé.

Najvyznamnej§i zasah do horninového prostredia a reliéfu bude predstavovat’ etapa
vystavby, kedy bude odstraneny podny kryt a mdze dochddzat’ k degradacii hornin a reliéfu.

Vplyvy na hominové prostredie si hodnotené ako vyznamné v oboch tunelovych
variantoch (variant 1 Zerveny a variant 3 fialovy). Variant 2 modry mozno z hladiska
vplyvov na horninové prostredie vzhl'adom na jeho povrchové vedenie povazovat' za menej
vyznamny, aviak zdsah do reliéfu bude vyznamnejsi ako pri tunelovych variantoch.

Medzi najvyznamnej§i vplyv na horninové prostredie moZno povaZzovat razenie
tunela Plesivec, pricom najkritickejsim usekom bude prechod tunelovej riry cez vipencovo-
dolomiticky komplex, kde moZzno oéakavatl skrasovatenie homin a vyskyt podzemnych
priestorov (jaskyne).

Pocas prevadzky by sa vplyv na hominové prostredie a reli¢f nemal prejavit'.

Pritomnost’ dobre priepustnych hornin nepriamo podmienuje mozné zneistenie
horninového prostredia hlavne pocas vystavby. K zneisteniu horninového prostredia by
mohlo déjst pri tniku ropnych latok zo stavebnych mechanizmov a dopravy. Takyto vplyv
vsak predstavuje iba riziko.

Pocas prevadzky moze pri kolizii vozidiel prepravujicich nebezpeéné latky dojst’ k
uniku znecistujicich litok do horninového prostredia. ¢o mozno charakterizovat' ako
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havarijny stav, ktory viak je moZné predpokladat’ uz aj v saéasnosti na prevadzkovanej ceste
I/16.

Vplyv na stabilitu horninového prostredia sa prejavi hlavne v Gzemiach s vyskytom
potencidlnych a stabilizovanych zosuvov, resp. v Gizemiach, ktoré sii hodnotené ako nachylné
k tymto javom za istych podmienok. V nestabilnych a potencialne nestabilnych tzemiach
mdzu byt' negativne vplyvy, tzn. aktivizicia a rozvoj zosuvov a erdzie vyvolané stavebnymi
zasahmi.

V dotknutom tizemi nie je predpoklad vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty
na nerastné suroviny v uzemiach loZisk nevyhradenych nerastov a v uréenych prieskumnych
uzemiach.

V dotknutom tizemi nie je predpoklad vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty
na geodynamické javy.

Celkové hodnotenic:

Vplyvy na horninové prostredie poas vystavby vo variante 1 &erveny a3 fialovy st
vyznamné. V pripade variantu 2 modry st mélo vyznamné,

Vplyvy na horninové prostredie pocas prevadzky si malo vyznamné,

Vplyvy na reliéf polas vystavby vo variante 1 &erveny a3 fialovy st malo vyznamné
V pripade variantu 2 modry st vyznamné.

Vplyvy na reliéf pocas prevadzky st malo vyznamné.

Vplyvy na nerastné suroviny a geodynamické javy potas vystavby aj prevadzky sa v zdsade
nepredpokladaji, mdZe dojst’ iba k lokalnemu ohrozeniu eréziou.

Vplyvy na ovzduiic a zmenu klimy

Potas vystavby sa ocakavaji docasné nepriaznivé vplyvy v dosledku prejazdov

mechanizmov a samotnych pric na staveniskach vo forme:

- zvySenia prasnosti a hluénosti na pristupovych cestach,

- zvyieného podielu exhalatov z dopravy,

. zvy3enej prasnosti na staveniskach a v koridore vystavby pocas stavebnych préc, a to
najmé v usekoch na ornej pdde bez zalozenvch pol'nych kultir.

Posudzovand &innost' po¢as prevadzky podla rozptylovej stidie nebude vyznamne
ovplyviovat’ si¢asnu kvalitu ovzdusia v dotknutom tizemi.

Trasa rychlostnej cesty vedie tdolim rieky Slana, s nadmorskou vyskou 180 — 230 m.
V prvej Casti trasy, v ramei Rimavskej kotliny, dosahuje udolie Sirku 3 — 4 km. Kotlina je tu
ohrani¢ena svahmi Lycinskej pahorkatiny, s relativnymi vyskovymi rozdielmi 120 — 130 m.
Pri Plesivei trasa prechddza do Slovenského krasu. Udolie sa tu zuzuje na 500 — 600 m a je
ohrani¢ené strmymi svahmi Plesiveckej planiny zo severozapadu a Silickej planiny z
juhovychodu, s relativnymi vyskovymi rozdielmi 300 — 320 m.

Okolity terén ma vyrazny vplyv na podmienky rozptylu. Pomerne ¢lenity terén dava
predpoklad k vytvaraniu ¢astych inverzii so zhor§enymi rozptylovymi podmienkami, hlavne
v severnej Casti trasy. Vzhl'adom na velky sklon svahov pri relativne malej irke udolia tu
dochadza k znacnej depozicii exhalatov na svahoch.

Trasa vedend na upiéti svahov je typicka vyskytom miestnych vetrov, ktorych rozsah a
intenzita sivisia najmé s Clenitostou a nerovnorodostou zemského povrchu. Vyskytuja sa tu
tzv. horské a udolné vetry. V dennych hodinach, ked' su prehriate vrcholky a svahy okolitych
horskych masivov, zohrieva sa aj vzduch nad nimi. Zohriaty vzduch stipa ako tzv. udolny
vietor z dolia po svahoch nahor. Horsky vietor je opaéného smeru a je vyvolany v no¢nych
hodinach stekanim studeného vzduchu zo svahov do udolia.

Trasa rychlostnej cesty vedie v relativne malo urbanizovanom prostredi, Gzemie ma
z vii¢Sej cCasti vidiecky charakter, bez vyznamnych zdrojov znedistovania ovzdusia.
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Priemyselné zdroje zneéistovania ovzdusia si zastipené v Gemerskej Horke a Plesivci. Na
konci trasy ovplyviuji kvalitu ovzdusia lom Gombasek a vapenka Slavec. Stav ovzdusia v
posudzovanom tizemi je ovplyviiovany aj prevadzkou cesty 1/16.

7 vysledkov rozptylovej Stidie vyplyva, Ze obyvatelia v okoli trasy rychlostnej cesty
R2 Tomal'a — Gombasek nebudi ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy, a to
predovietkym vd'aka relativne nizkej intenzite dopravy v posudzovanom dopravnom
koridore. Pripustné koncentricie zneCistujicich litok v ovzdusi v obytnej zone nie su
prekraované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model
zostaveny. Imisné limity v obytnej zéne budu s rezervou dodrzané aj po pripo¢itani hodndt
regionalneho pozadia.

Najnepriaznivej$im stavom z pohl'adu imisnej zataze je obdobie roku 2020. V obdobi
rokov 2030 a 2040 sa predpokladd zlepSovanie situdcie, vplyvom ekologizicie vozového
parku, sprevadzanej znizovanim jednotkovych emisii motorovych vozidiel. Priaznivejsie
vysledky st dosahované napriek narastu intenzity dopravy. Najnepriaznivejsia situacia je v
nulovom variante, kde maximélne hodnoty 1-hodinovych koncentracii NO; v §pickovej
hodine v roku 2020 dosahuji 40 % limitnej hodnoty.

Realizacia rychlostnej cesty R2 v danom tizemi priaznivo vplyva na rozloZenie emisii
z dopravy medzi rychlostnu cestu a cestu I/16. Aj pri kumulativnom posobeni oboch cestnych
komunikacii s vypoditané koncentracie zneéistujicich latok nizdie ako v nulovom variante.

Samotna rychlostnd cesta R2 sa na celkovych emisiach z dopravy podiela
v jednotlivych usekoch 63 - 86 %.

Pri celkovom hodnoteni variantov rychlostnej cesty, rozdiely medzi variantmi nie si
vyznamné. V detaile sa vyskytuje rozkyv hodnéat koncentricii znedistujiicich latok, savisiaci
so vzdialenostou posudzovaného bodu od komunikacie. Tieto rozdiely viak nie su z hl'adiska
rozhodovania o preferencii variantov smerodajné, nakol'ko koncentracie znegistujucich latok
st vo vietkych pripadoch vyrazne pod hygienickym limitom.

Vystavba a previdzka rychlostnej cesty bude mat’ nepriamy vplyv na klimatické
pomery dotknutého tzemia a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu
zrazkovych vod, prehrievanim telesa komunikéacie a zmenou celkovej mikroklimy v koridore
liniovej stavbe.

Najvyraznejsie vplyvy navrhovanej Cinnosti na zmenu klimy budu predstavovat’:
odstranenie vegetatného krytu - v doteraz prevazne mierne vlhkych komplexoch tunajsich
biotopov v udoli rieky Sland vznikne kontrastny koridor pre Sirenie sucha, tepla a
cudzorodych organizmov, tento vplyv bude umocneny
. stitasnou meniacou sa klimou, oteplovanim a vysusovanim vihkej mezoklimy,

- vybudovanie spevnenych ploch - asfaltovy povrch rychlostnej cesty bude generovat teplo v
bezprostrednom koridore stavby. ¢im bude dochadzat k prehrievaniu lokality a k zmene
mikroklimy, tento stav mdZe mat’ negativny vplyv hlavne na biotopy viazané na pddnu a
vzdudni vihkost',

- rozsiahle zemné prace - odstranenie vegetaéného krytu mozu sposobit zosuvy pody a
nestabilitu horninového prostredia. tieto Géinky mozu zndsobit svoj vplyv predovietkym v
¢ase privalovych dazd'ov.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na ovzdudie a zmenu klimy pocas vystavby st malo vyznamné. docasné.
Vplyvy na ovzdusie a zmenu klimy pocas prevadzky st malo vyznamné.




Vplyvy na povrchovi a podzemni vodu
Povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody sa viazu iba na etapu vystavby s charakterom rizika.
Predstavuji riziko znecistenia vodnych tokov v stvislosti s:

- pohybom dopravnych a stavebnych mechanizmov po pristupovych komunikiciach,
- dlhodobym vyskytom stavebnych mechanizmov na staveniskach.

Relativne najvéi¢sie riziko predstavuje Unik ropnych latok zo stavebnych
mechanizmov. Najcitlivej$imi s z tohto hl'adiska priestory vodnych tokov, ohrozované
pracami v ich blizkosti, prip. priamymi prechodmi mechanizmov cez ne. Problémové mozu
byt tiez obdobia zvysenych vodnych stavov a intenzivnych zraZzok.

Po&as razenia tunela PleSivec je navrhnuté predistovanie vod vytekajicich na
portéloch pred ich zatstenim do recipientov, vplyv na kvalitu véd nie je predpokladany.

Pocas vystavby moZno ofakdvat ohrozenie kvality vod pri zakladani mostnych
objektov ponad vyznamnejdie toky. Ide o nasledovné toky: Sland ajej ramend, Stitnik,
Sograd’, Mlynsky potok.

Poéas prevadzky vplyvy na povrchové vody reprezentuje ohrozenie kvality vad, resp.
naroky na odvadzanie odpadovych véd z prevadzky rychlostnej cesty R2.

Poéas prevadzky moze byt mierne ovplyvneny reZim povrchovych véd v dotknutych
tokoch, ktoré budi tvorit' recipient pre cestnii kanaliziciu a to vplyvom zalistenia
kanalizovanych vod z povrehu vozovky rychlostnej cesty, spevnenych ploch odpocivadla a z
Cistenia tunela. Vzhladom na to, Ze vietky odpadové vody z prevadzky rychlostnej cesty R2
budii pre¢istované cez odludova¢e ropnych latok pred ich zaustenim do tokov, vplyv na
kvalitu povrchovych véd nie je predpokladany.

Podzemné vody

Vplyvy na podzemné vody sa takisto viazu na etapu vystavby a maju charakter rizika.
Riziko pre podzemné vody a zdroje vody predstavuji mozné uniky ropnych latok zo
stavebnych mechanizmov, ale tiez zemné préce v tisekoch so zvySenou hladinou podzemnych
vod. Miera rizika vyplyva tiez z priepustnosti zvodnenych vrstiev a pritomnosti
nepriepustnejsich kryeich vrstiev.

Ovplyvnenie podzemnych vdd méZe podas vystavby nastat’ pri:

- zakladani mostnych objektov,
= hlbeni zérezov,
< razeni tunelov.

Predpokladany spdsob zakladania mostov bude na plosnych zakladoch, resp. na
zékladoch hibkovych (velkopriemerové piloty). V etape technickej Stadie z dostupnych
udajov sa predpoklada, Ze pocas zakladania mostov vzhl'adom na minimalnu plochu zisahu
do utvarov podzemnych vod voéi ploche samotnych ttvarov, je miera mozného ovplyvnenia
chemického a kvantitativneho stavu zanedbatel'nd.

Potas hibenia zarezov moZe byt miera ovplyvnenia chemického a kvantitativneho
stavu v¥znamnejsia vzhladom na to, Ze déjde k plosne vicsiemu zasahu do prostredia ako pri
zakladani mostov. MoZno konitatovat’, Ze ide najmi o hlbsie zarezy nad 6 m hibky. Okrem
toho ide o trvaly a nezvratny zasah.

Vietky posudzované varianty zasahuja do predpolia Slovenského krasu s krasovo-
puklinovymi podzemnymi vodami na hranici s idolnou nivou Slanej. Vzhladom na vedenie
trasy rychlostnej cesty R2 sa nepredpoklada ovplyvnenie dotknutého itvaru podzemnej vody
..Dominantné krasovo-puklinové podzemné vody Slovenského krasu prinleziace do oblasti
povodi Hron a Horndd pri¢lenené do oblasti povodia Hron® z hladiska chemického a
kvalitativneho stavu.



Po¢as razenia tunclov v dotknutych Gtvaroch podzemnych vod mbze byt miera
ovplyvnenia chemického a kvantitativneho stavu zo vietkych zdsahov najvyznamnejsia
vzhl'adom na to, ze ddjde k priamemu zasahu do hydrogeologickej struktiry. Okrem toho ide
o trvaly a nezvratny zasah.

Navrhované varianty s tunelom Pledivee zasahuji do prostredia s krasovo-
puklinovymi podzemnymi vodami na dizke 1 385 m (variant 1 derveny), resp. v dizke 2572
m (variant 3 fialovy). Vzhl'adom na plo3ni rozsiahlost’ dotknutého utvaru podzemnych vod
nie je predpoklad vyznamnejSicho ovplyvnenia chemického a kvantitativneho stavu
predmetného utvaru.

Ovplyvnenie dotknutého atvaru podzemnej vody vystavbou tunela Pledivec viak
mozno predpokladat’ na lokalnej drovni uz aj z toho dévodu, Ze tunelové tiseky rychlostnej
cesty R2 prechadzajii na kratkom tseku cez ochranné pdsmo II. stupiia (variant 1 Serveny —
100 m, variant 3 fialovy - 350 m) vodérenského zdroja Pledivec (vrt GP-1A). Mieru
ovplyvnenia je potrebné overit’ hydrogeologickym prieskumom.

Prevadzka rychlostne) cesty nebude mat’ Ziadny vplyv na podzemné vody.

Trasa rychlostnej cesty ani pristupové komunikécie nezasahuji do ochrannych pésiem
minerélnych a lie¢ivych vod nezasahuji.

Pozn.

Samostatnou Stidion v rimci povolovacieho konania bude vypracovanie predbeiné
(predbeiné) posidenie infraStrukturdlneho projektu podla  Clinku 4.7 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje rdmec pésobenia
spolocenstva v oblasti vodnej politiky v zmysle stanoviska VUVH.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na povrchovii vodu podas vystavby su mélo vyznamné,

Vplyvy na podzemnii vodu pocas vystavby sii vyznamné, najmé vo variantoch 1 erveny a3
fialovy.

Vplyvy na povrchovii vodu pocas prevadzky st malo vyznamné.

Vplyvy na povrchovii a podzemni vodu podas prevadzky sa nepredpokladaju.

Vplyvy na podu

Vplyvy na pddy sa viazu prevazne na etapu vystavby.

Plodne najviicsi trvaly zaber PPF si vyZaduje rieSenie vo variante 1 éervenom (72,23
ha). I)mhym p]oﬁne najnaroénej$im je variant 3 fialovy (69.54 ha). najmensie zabery PPF
predstavuje riesenie vo variante 2 modrom (68,74 ha). Nejednd sa ale o vyznamné rozdiely.

Do lesnych pozemkov zasahuji jednotlivé varianty rieSenia R2 v minimdlnej miere.
zvidsa okrajovym zasahom v katastroch Tiba a Plesivec. Najvilési ziber lesnych pozemkov si
vyziada realizicia variantu 2 modrého (6,60 ha) najmensi ziber LP je vo variante 1 Cervenom
(1.40 ha). Variant 2 fialovy predstavuje zaber LP 1,80 ha.

7 celkovej dizky variantu 1 Serveného (17,026 km) prechidza trasa R2 cez lokalne
najkvalitnejsie pody v dizke cca 10 166 m, ¢o predstavuje cca 59.7% trasy.

7 celkovej dizky variantu 2 modrého (17,507 km) prechadza trasa R2 cez lokélne
najkvalitnejsie pody na tseku cea 10 907 m , €o predstavuje cca 62.3% trasy.

Z celkovej dizky variantu 3 fialového (17,575 km) prechddza trasa R2 cez lokalne
najkvalitnejdic pody na tseku cca 7 925 m , ¢o predstavuje cca 45,1% trasy.

Vplyvy potas vystavby predstavuji aj riziko erdzie a odnosu pody v suvislosti s:

- pohybom stavebnych mechanizmov, osobitne po omej pode.
- roz3irovanim a pravami existujicich nespevnenych komunikacii,
- vyrubmi nelesnej drevinej vegetacie.






